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Inngangur

Fyrir rimlega halfri 6ld, arié 1960, voru farpegar
Straetisvagna Reykjavikur, SVR, um 20 milljénir
manns 4 ari — og pa edlilega einungis i Reykjavik
einni, sem taldi um pzer mundir rimlega 70 pus.
manns — en pad svarar hlutfallslega til pess ad
farpegar Straetd veeru nd um 60 milljénir manns a
ari @ hofudborgarsvaedinu 0Ollu, par sem nu bua um
210 pus. manns, par af um 120 pus. i Reykjavik.

aldarinnar. Med samsvarandi vexti, um 5% & ari,

myndi farpegafjoldinn vera ordinn um 22 milljénir
arid 2025.1 Nai itrustu hugmyndir um svaedisskipulag
hofudborgarsvaedisins fram ad ganga og léttlest
verdi kjolfesta almenningssamgangna pa gerir

1 Hofubborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat & samgdngu-
svidsmyndum, kafli 3.4, mynd 22. SSH/Mannvit 2014
http://ssh.is/images/stories/Séknardatlun/Lokaskyrslur/
Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka NET.pdf

skipulagid rad fyrir ad farpegar i heild geetu verid
ordnir um eda yfir 60 milljonir arid 2040, eda
hlutfallslega dlika margir og i Reykjavik arid 1960.

Samkvaemt pessu var pad um fimmfalt almennara
ad taka streetisvagn fyrir um halfri 6ld en ni. A
pessum tima hefur byggdin panist Ut og einkabill-
inn tekid yfir hlutverk streeté ad svo miklum hluta,
ad a annatimum liggur vid umferdarongpveiti pegar
verst lzetur, en a hinn boéginn hafa versnandi
almenningssamgongur, lag ferdatidni vagna og
Iélegar tengingar hverfa a milli, myndad hvata ad
enn frekari umferd einkabila.

Umfangsmikil og dyr, misleeg gatnamét og vid-
botarakreinar munu fyrst og fremst faera vandann
ur einum stad i annan, og breytir pvi ekki, ad pad
kostar ekki einungis ad aka, a timum sifellt haekk-
andi orkuverds, heldur einnig ad geyma bil i staedi,
pegar vid blasir ad |68arverd fer einungis haekkandi
a eftirsottustu stédum i borgarlandinu.

Sérstakar akreinar fyrir sporvagna, |éttlestir eda
hradvagna kljufa umferdina enn frekar og eru ekki
pess edlis ad paer myndu almennt pjéna nema pétt-
bylustu byggdakjornum og fjolmennustu atvinnu-
svaedum, og vaeri peim pd engu ad sidur prongt
skorinn stakkurinn hvad vardar leidaudrval, en storir
hlutar h6fudborgarsvaedisins byggju enn vid strjalar
straetisvagnasamgodngur og afram sama hvatann til
reksturs a einkabil.


mailto:brautir@brautir.net
http://www.brautir.net/
http://ssh.is/images/stories/Sóknaráætlun/Lokaskyrslur/Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka_NET.pdf
http://ssh.is/images/stories/Sóknaráætlun/Lokaskyrslur/Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka_NET.pdf

Af hvada tagi sem sérleidavagnar veaeru, hvort sem

veeru lestir eda lidvagnar, a spori eda ésporbundn-
ir, er ljést ad nyting leidanna vaeri afar slok. Atta
pusund fermetrar ad lagmarki vaeru frateknir fyrir
hvern kildmetra tvistefnuleidar vegna orfarra vagna
a hverri klukkustund, hvad pa a kvoldin, um naetur
og um helgar, pegar ferdatidni halftémra vagnanna
veeri enn skorin vid nogl. Svo fafarnar sem pessar
leidir vaeru samanborid vid samsvarandi fjolflutn-
ingaleidir heimsborganna, veeru paer engu ad sidur
stefnumarkandi sem risastor pennastrik inn i skipu-
lag framtidar og fengju born okkar eda barnabérn
varla rond vid reist — pvi parna, medfram pessum
leidum, skyldi borgin fyrst og fremst vaxa.

Eda eru til adrar leidir — dr einum
stad borgarlandsins i annan, ur
einu hverfinu i annad, fra nanast
hvada stad sem veeri til naestum
allra stada, og p6 svo ad leidirnar
vaeru nokkud hlutlausar gagnvart
skipulagi framtidar? Net jard-
brauta fyrir sjalfkeyrandi vagna
er veeri alls 6had annarri umferd,
og snerti litid hinar ymsu lagna-
leidir, heitt vatn og kalt, raf-
magn, ljésleidara, sima, fraveitur
— og leysti straetisvagna neaer
alfarid af hélmi og almennings-
vagna ferdamanna ad talsverdu
leyti? Auk pess sem brautar-
netid, pa adallega ofanjardar og
yfirbyggt, laegi Ut a Reykjanes og tengdist Keflavikur-
flugvelli, Reykjanesbyggd, Vogum, Blaa loninu og
Grindavik med 6rofa, samfelldum haetti. Slikt net
myndi studla ad verulegri j6fnun fasteignaverds a
hofudborgarsvaedinu, auk pess sem Sudurnesja-
byggdir myndu standa mun jafnar ad vigi en ella.

Heimsborgir stata af jardlestakerfum — metré —
sem jafnframt mynda grundvoll tilveru peirra. Ran-
dyrt net samgonguaeda reynist po i raun kosta
fjarska litid pegar tillit er tekid til pess ad pad er
greitt af gridarlegum fjolda farpega a degi hverjum.

ftrustu svidsmyndir Svaedisskipulags Hofudborgar-
svaedisins 2015-2040, gera rad fyrir ad almennings-
samgoéngur muni anna yfir 60 milljénum ferda a

arinu 2040, svo sem hér hefur verid vitnad til. En
leidanet sem bidi upp @ mun fleiri og pjalli ferda-
moguleika en med hefdbundnum straetisvognum
og hradvognum eda léttlestum vaeri mjog liklegt til
ad lada ad enn fleiri farpega, ekki sist i ljosi pess
hve drofa tengsl vid Sudurnesjabyggdir og Kefla-
vikurflugvoll myndu efla slikt kerfi.

Er pa gerlegt ad reka metrokerfi 4 héfudborgar-
svaedinu er veeri af staerdargddunni 150 til 200 pus-
und ferdir a virkum degi i stad pess ad telji mérg
hundrud pusunda eda hlaupi jafnvel @ milljdnum?
Heildarfjoldi ferda a 6llu hofudborgarsveedinu veeri
pa e.t.v. um 30 til 40 milljénir a ari allra fyrstu
rekstrararin en um eda yfir 60 milljonir aratug
sidar, en par til vidbdétar meetti reikna med um 5
milljénum ferda a Sudurnesjaleid til ad byrja megd,
eda e.t.v. um 8 til 10 milljénum aratug sidar, adal-
lega vegna Keflavikurflugvallar og einnig Blaa
I6nsins, er reyndar myndu skila um tifaldri steerdar-
gradu farpegakilémetra midad vid ferdir um hofud-

borgarsvadid.




Helstu forsendur

Samkvaemt framreikningi um mannfjélda geetu ibdar
hofudborgarsvaedisins verid ordnir um 233 til 242
pusund talsins arid 2025 og 250 til 280 pusund arid
2040.2 Varfaernustu spér gera jafnframt rad fyrir ad
fioldi ferdamanna vaxi um milljénir @8 sama tima og
munu ferdamenn a hofudborgarsvaedinu pvi telja
tugi pusunda & hverjum tima. ibdar og ferdamenn
med viddvol & svaedinu geetu pvi alls talid um 260 til
270 pusund &rid 2025 eda e.t.v. um 300 pusund &rid
2040.

Hlutfall ibda sem nota almenningssamgongur
vegna ferda til og fra vinnu i vestr&enum borgum er
einna haest i Varsja, 60%, New York, 55%, London,
44%, Prag og Stokkholmi, 43%, og i Kaupmannhofn,
36% (auk 26% hjélandi),® en med laegsta moti i
Reykjavik og 4 hofudborgarsvaedinu, eda 4 bilinu
4% til 5%.

Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2015 til 2040
gerir rad fyrir ad ferdir med almenningssamgong-
um geetu talid yfir 60 milljénir & arinu 2040 ef
léttlestir verdi kjolfesta samgangnanna, en pad
myndi jafngilda um 20-25% allra ferda. Vaeru pa
otaldir flugfarpegar af Keflavikurvelli, gestir Blaa
I6nsins og ibuar a Sudurnesjum, sem jardbrauta-

2 HofuBborgarsvaedid 2040 — fylgirit 3: Proun og fram-
reikningur ibuafjolda & hofudborgarsvaedinu, kafli6 —
http://ssh.is/images/stories/Séknaraeetlun/Lokaskyrslur/
Vaxtarsamningur/mannfijoldi lokaskyrsla NET.pdf

3 Modal share — http://en.wikipedia.org/wiki/Modal share

A

netid taeki ekki sidur mid af. Isavia spair pvi ad

heildarfjoldi farpega sem fari um Keflavikurvéll
muni verda um 10 milljonir arid 2030 fra pvi vera
nu um 4 til 5 milljénir,* og er ekki évarlegt ad atla
ad gestir Blda Iénsins, sem voru um 750 pusund
talsins arié 2014, verdi e.t.v. um 1200 til 1300
pusund um petta leyti, sem myndi jafngilda um 2,5
milljénum ferda einungis pess vegna arid 2030. bar
til vidbdtar ma groflega asetla ad Sudurnesjamenn
sjalfir feeru a.m.k. um 500 pusund ferdir a ari er
tengdust hofudborgarsvaedinu. Alls vaeru pad pa
um 13 milljonir ferda 4 ari er tengdust Keflavikur-
flugvelli og Sudurnesjum i heild og pvi ekki dvarlegt

4 Evintyraleg aukning i flugumferd & islandi, RUV 30 juli
2015 — http://www.ruv.is/frett/aevintyraleg-aukning-i-
flugumferd-a-islandi

ad xtla ad um 7 milljénir manna & ari kysu ferda-
mata er tengdist beint og 6rofid samfelldu jard-
brautaneti hofudborgarsvaedisins. Ad teknu tilliti til
bess ad lengd ferda a pessum hluta brautarnetsins
veeri almennt af tifaldri steerdargradu midad vid
venjulegar ferdir innan héfudborgarsvaedisins,
myndu 7 milljénir farpega af Sudurnesjum skila
samsvarandi allmeiri tekjum a ari en 50 til 60 millj-
onir farpega 4 hofudborgarsvaedinu einu, en pa
skyldi hafa i huga ad Sudurnesjafarpegar, flugfar-
pegar sem adrir, vaeru ad nyta sér héfudborgar-
netid fra upphafi eda til enda, ad mestu leyti an
annarra farkosta, sérleidabila, leigubila, straetis-
vagna eda einkabila.
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Um 130 kildmetra langt brautakerfi, vidast hvar
tveggja akreina, med um 190 misstérum brautar-
stédvum, gaeti annad 6llu héfudborgarsvaedinu a
pann hatt ad 6vida vaeri lengra en 400 metrar i
naestu st6d en vegalengd vaeri annars oftast a
bilinu 100 til 300 metrar, og pa yfirleitt pvi styttri
sem byggd veeri péttari.

Meelt fra Straumsvik, i jadri hofudborgarnetsins,
veeri braut til Keflavikurflugvallar um 33 kilémetrar
ad lengd, af peirri leid veeru um 8 km i Blda I6nid og
4 km padan til Grindavikur, og leggur i Voga og
leidir um Reykjanesbae um 5 kildmetrar. Alls veeri
brautin um Sudurnes pvi um 50 kildémetra |6ng. En
Sandgerdi og Gardur kaamu taepast til alita 4 pessu
stigi vegna vegalengda og lagrar ferdatidni.

A drjigum hluta leidar laegi Sudurnesjabrautin
ofanjardar, og pa avallt yfirbyggd, en a koflum um

gong, sérstaklega i Reykjanesbae og grennd og e.t.v.

a hluta leidar milli Blaa Idns og Grindavikur. Yfir-
byggdir hlutar vaeru glerjadir ad miklu leyti, enda
mikilvaegt ad hafa utsyni ar vognum til ad gera
ferdir meira adladandi, og enda snéggtum lengri
leid ad fara heldur en einungis innan héfudborgar-
svaedisins.

Kerfid veeri allt lokad, 6had vedri og vindum, 6had
snjo, klaka og bleytu. Vagnar vaeru rafknunir og
alfarid sjalfstyrdir og sjalfkeyrandi, um toélf hundrud
6 farpega, 6 saeta vagnar, er adallega flyttu farpega
milli hvada brautarst6dva sem veeri, ad frjalsu vali,
og um fimm hundrud 20 til 25 farpega vagnar, med

seetum fyrir 12 til 15 manns, er adallega fylgdu
fostum aaetlunum a fjolfarnari leidum.

Leidir vaeru yfirleitt tveggja akreina, med einféldum
oryggisgangreinum til hlidanna beggja vegna — veeri
heildarbreidd brauta pa alls um 6 metrar. Stodv-
adist vagn 4 braut af einhverjum sékum veeri pvi
avallt ram fyrir adra vagna til ad komast fram hja
og veeri félk utan vagna a braut veeri rum fyrir pad a
gangreinunum til hlidanna poétt vagnar aekju fram
hja. pannig veeru uppfylltar strongustu oryggis-
krofur um éheft rymi & braut i neydartilvikum pott
hin almenna regla veeri avallt og avallt su ad brautir
vaeru mannlausar og ad vagnar akju vidstédulaust
milli stodva. En 6ruggustu kerfi gera rad fyrir vio-
bunadi af dliklegustu sokum, sama hve sjaldgaefur
Oveentur atburdur kann ad vera og pé ad aldrei
kynni ad henda.

Vegna sjalfstyringarinnar vaeri pad avallt 4 valdi
kerfisstjornar hvernig leidir veeru nyttar — sem tvi-
stefnuleidir eda i tveggja akreina einstefnu, allt
eftir pvi hver flutningsporfin veeri 4 hverjum tima —
en sa moguleiki ad geta nytt badar akreinar i somu
akstursstefnu 4 kéflum yki nytni brautanetsins
verulega pegar ferdastraumur lzegi adallega i adra
attina. P4 myndu vagnar nyta jéfnum héndum alla
breidd vegklaedningar og pvi allt eins aka med hjol-
in a sitthvorri akreininni pegar svo baeri undir og
umferd leyfdi eda vera sem naest kanti pegar vagn-
ar maettust. Slit vegkladningar vaeri pvi nokkud
jafnt yfir alla breiddina og brautirnar eftir pvi
Oruggari og vidhald peirra jafnframt ddyrara.

Midad vid 26 fm brutto pverskurdarflatarmal ganga
og stokka til jafnadar (sem jafngilti e.t.v. um 21 fm
netto flatarmali innan klaedningar), ad pvi med-
toldu sem til félli vegna brautarst6dva, pyrfti ad
fjarleegja um 3,5 milljénir rdmmetra af fostum jard-
efnum a héfudborgarsvaedinu (sem samsvarar alls
um sexfoldu holrimi Hédinsfjardarganga, 580 pus.
rdmmetrum, an klaedningar®).

3,5 milljénir rammetra af fostum jardefnum myndu
ef til vill svara til um 5 milljona rimmetra af pjépp-
udum fyllingum, en pad jafngildir um 700 pus. fer-
metrum, 70 hekturum eda 0,7 ferkildmetrum lands
midad vid 7 metra medalpykkt fyllinga. pad er
nokkud minna en flatarmal allra Sundahafnar-
fyllinga en vel rimlega flatarmal allra Orfyrirseyjar-
fyllinga, sem er teepur halfur ferkilémetri, en kynni
groft a litid ad samsvara drjugum hluta fyllinga
undir Longuskerjaflugvoll en dygdi b6 taepast til.
Innanlandsflugvollur sem laegi med nordur- og
austurstrond Bessastadaness og ad hluta utisjo i
nordur, austur og vestur krefdist e.t.v. um helmings
pessa fyllingarmagns, pad sem pa eftir staedi geeti
hentad t.d. i fyllingu undir Orfyriseyjar-Akureyjar-
byggd eda a 6drum stédum par sem byggd veeri
aformud & fyllingum, til deemis & Geldinganes-
granda, auk pess sem nyta meetti i sjévarnargarda
og til hafnargerdar, gatna- og vegagerdar.

5 Hédinsfjardargéng 2006-2009 —
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Hedinsfj Kyn
ningarbaeklingur/Sfile/Kynningarb%C3%A6klingur-4b.pdf
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Jarofraedin

i ritgerd sinni, Jardfraedi héfudborgarsvaedisins med
tilliti til jardlestarkerfis®, kemst bérey Olof borgils-
dottir ad peirri nidurstédu, ,,ad berggrunnur hofud-
borgarsvaedisins henti nokkud vel til byggingar jard-
lestarkerfis” (bls. vi og 31). En Reykjavikurgragrytid
pekur steerstan hluta héfudborgarsvaedisins og er
talid nokkud gott jardgangaberg, i styrkleikaflokki 1
og 2 — SF1 og SF2 (bls. 19):

Mikill kostnadarmunur er 4 jardgangagerd
eftir styrkingaflokkum (SF). Talid er ad kostn-
adur vegna styrkinga sé um fimmtungi meiri
fyrir SF2 heldur en SF1, um helmingi meiri
fyrir SF3 og tvofalt meiri fyrir SF4. betta byggir
4 reynslutdlum ar fyrri jardgongum (Arni
Hjartarson o.fl., 2007). Midad vid pad sem er
almennt vitad um jardlagaskipan a hofud-
borgarsvaedinu zettu jardlestargong ad mestu
ad lenda i Reykjavikurgragrytinu.

b6 ad pad kerfi sem hér er til umraedu byggi 4 stok-
um, mjég morgum smavognum en ekki @ faum, stor-
um lestarvégnum, er um jardlzaegt kerfi ad raeda, er
fyrst og fremst veeri i gongum a héfudborgarsvaedinu
en kynni pé ad vera ad einhverju leyti i stokkum og
e.t.v. & stoku stodum ofanjardar, en pa yfirbyggt.

6 Jardfraedi hfudborgarsvaedisins med tilliti til
jardlestakerfis — bérey Olof borgilsdéttir. Ritgerd sem
hluti af BS-gradu i jardfraedi. Haskoli islands 2012.
http://skemman.is/is/stream/get/1946/11946/30158/1/
%C3%9E%C3%I3BCI%IE BS.pdf
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Reykjavikurgragrytid, taknad med greenum lit a
jardfraedikortinu a bls. 6, en i mismunandi litum
eftir pykkt & myndinni hér til hlidar, myndadist a
sidari skeidum isaldar er héfst fyrir um tveimur og
halfri milljon ara en lauk fyrir um 10 pusundum 4ra,
og pekur pad langstaerstan hluta héfudborgarsvaed-
isins. Pad myndar berggrunn svaedisins ad megin-
hluta, enda liggur pad a kdflum undir hinum ymsu
setlégum og fyllingum sem a fyrra kortinu ma sja,
og vida ut undir sjdvarmal einnig, auk pess sem t.d.
Burfellshraun, er rann fyrir rdmum 8000 arum,
pbekur gragrytid ad stérum hluta i Hafnarfirdi.

Elsta synilega berg hofudborgarsvadisins, Videyjar-
berg, er rann Ur Videyjareldstdd a fyrri hluta isaldar, ris
upp Ur gragrytinu og 68rum yngri jardlégum umhverfis
sundin milli lands og eyjar, svo sem merkja ma i Videy
sjalfri og i Geldinganesi, Gufunesi og medfram Sunda-
hofn. Pad er taknad i dokkbranum lit a kortinu a bls. 6.

Umfang Reykjavikurgragrytisins kemur berlega i
ljos @ myndinni hér til hlidar, auk pess sem myndin
lysir breytilegri pykkt bergsins 8 mismunandi svaed-
um. Berglogin eru pvi pynnri sem pau eru litud
folbleikari, pynnst innan vid 10 metra, en pvi pykk-
ari sem pau eru branni, gulbrdnni og Gt i greent par
sem pau eru pykkust, um 80 til 100 metrar. Ljos-
ustu sveedin gefa @ hinn bdginn til kynna hvar gra-
grytid hefur ekki nad ad pekja Videyjarbergid eda
onnur jardlég nema pa i mjog litlum maeli. (Hafa
ber i huga ad kortid er 6nakvaem télvugerd nalgun
ut fra misareidanlegum borholugégnum.)

bPykktardreifing Reykjavikurgragrytis
a héfudborgarsvaodinu
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Fyrir tima Reykjavikurgragrytisins en eftir myndun
Videyjarbergs urdu til paer jardmyndanir sem
Ellidavogslog nefnast. betta eru setlog sem eru
myndud baedi i sjo og 4 purru landi & hlyskeidi
isaldar, pegar talid er ad svaedid hafi verid alveg
islaust, og liggja pau ad mestu & milli Videyjarbergs
og Reykjavikurgragrytisins.

bykkt Ellidavogslaga er mjog mismunandi eda allt
fra 6rfaum sentimetrum upp i tugi metra, eda um
15 metrar i Artinsh6fda, 8 metrar &8 Haubokkum,
og i Gelgjutanga er pykkt peirra um 30 metrar.
Nedsti hluti setlaganna er ur jokulbergi en fyrir
ofan pad tekur vid leirsteinn, sem er i raun sjavar-
set sem myndadist eftir ad jokullinn hopadi og
sjérinn fylgdi & eftir honum inn a land. Ofan &
sjavarsetinu liggja strandmyndanir Ur ymsu bergi og




efst ma finna lag af surtarbrandi sem myndadist
eftir ad landid reis Ur sae. Surtarbrandur sést berum
augum par sem hann gaegist undan gragrytinu i
Haubokkum, sem eru fridlyst natturuveetti er liggur
ad Ellidavogi fyrir nedan gotuna Sudarvog. Setlogin
draga pvi nafn sitt af Ellidavogi pott pau nai mun
vidar eda allt ofan fra Brimnesi a Kjalarnesi og
sudur a Alftanes.

Yngstu jardmyndanir a8 hofudborgarsvaedinu eru hin
svokolludu Fossvogslog. Talid er ad pau hafi hladist 4
mjog skommum tima eda einungis a@ nokkrum 6ld-
um, og pa ummyndast ad mestu leyti i setberg, fyrir
um 11 pasund arum. Svo sem sja ma a jardfraedi-
kortinu a bls. 6 hylja setlégin Reykjavikurgragrytid a
strond Skerjafjardar og a svaedi sem neer fra Haskdla
islands ad Holavallakirkjugardi vid Sudurgétu, og
einnig geetir svipadra setlaga allra vestast a Sel-
tjarnarnesi. Setlogin eru adallega samsett af jokulurd
og finkorna silt- og sandsteini og bendir asynd peirra
til pess ad virkur jokuljadar, sem nadi fram i sjo, hafi
teygt sig fra Reykjanesskaganum fram i Fossvoginn
og pa skridid fram og hopad 4 vixl.

A pessum grunni, sem hér hefur verid lyst, myndi
jar@brautaneti hofudborgarsvaedisins vera buinn
stadur, eftir pvi sem jardlog sveedisins paettu
akjoésanlegust til gangagerdar. Kaflinn Jardfraedi
svaedisins i ritgerd béreyjar Olafar borgilsdéttur,
sem vitnad er til i upphafi pessa jardfraedipattar, er
lagdur til grundvallar lysingunni, og er ad miklum
hluta til endursagdur i stuttu mali, auk pess sem
jardfraedikortin tvo eru padan fengin.

A3 lokinni jardfraedilysingu héfudborgarsvaedisins |
ritgerd sinni vikur Pérey sidan ad mati a berggaed-
um og lekt hinna ymsu jardlaga. A hofudborgar-
sveedinu eru engin jardgdng og verdur pvi ekki
tekid mid af beinni reynslu heldur fyrst og fremst af
borkjarnasynum sem hafa verid tekin a sveedinu af
ymsu tilefni i timans ras, auk pess sem hitastiguls-
holur frd ymsum tima gefa nokkrar visbendingar
pott paer hafi ekki skilid eftir sig jardlagakjarna til
greiningar. Vid ymsar rannsoknir hefur svo fyllri
mynd verid leidd af likum en engu ad sidur ma ljost
vera ad mun nakvaeemara mat pyrfti ad gera 4 jaro-
fraedi og berggaedum hofudborgarsvaedisins ef
hugad yrdi ad gerd jarGbrautanets.

Meginnidurstédur berggaedamats i kjolfar hinna
ymsu athugana og rannsdkna gefa til kynna ad
Reykjavikurgragrytid sé almennt nokkud vel fallid til
gangagerdar og ad Videyjarberg sé ekki sidra.
Ellidavogslogin, sem liggja ad mestu 4 milli berg-
tegundanna hinna tveggja, henta 4 hinn béginn
fremur illa og veeri gdngum pvi yfirleitt fundinn
stadur fyrir ofan eda nedan pau. Svipudu mali
gegnir med Fossvogslogin, ad svo litlu leyti sem pau
kaemu til alita. Pegar kemur sudur fyrir Képavog fer
ad bera nokkud @ mébergi med oreglulegri lagskipt-
ingu og er pad talid allgott til jar6gangagerdar pott
sundurleitara sé en gragrytid.

Lekt berglaga er almennt pvi minni sem pau eru
eldri, enda péttist berg yfirleitt med timans ras og
holur og sprungur i pvi fyllast. Lekt Videyjarbergs er
almennt talin litil en mun liklega vera nokkur {

gragrytinu og etla ma ad lekt Ellidavogslaga sé oft
a bili milli berglaganna hinna tveggja.

Vatnsprystingur hefur bein ahrif 3 lekt, og edlilega
er prystingurinn pvi meiri sem lengra er farid undir
grunnvatnsbord. [ ggngum gegnum fjallgarda med
miklu vatnasvaedi er prystingurinn pvi mun meiri en
myndi almennt vera i gdngum & héfudborgarsvaed-
inu enda vaeri par évida farid langt undir grunn-
vatnsbord. Lekt verdur aldrei pétt fullkomlega og
veeru pvi delubrunnar nedst i leegdum ganga alls
stadar par sem pau laegju undir grunnvatnsbordi,
eda sjo, likt og i Skerjafirdi og Ellidavogi, og vatn
nzedi ekki ad streyma sjalfrennandi burt.

Auk pess sem hér hefur verid studst vid ritgerd
béreyjar Olafar hefur Arni Hjartarson jardfraedingur
veitt hofundi upplysingar og studning vid saman-
tekt pessa jardfraedipattar jafnframt pvi ad Arni &
drjagan patt i heimildum béreyjar. Vidhorf peirra til
gangagerdar Ut fra jardfraedilegu sjéonarmidi ber ad
sjalfsogdu ekki ad tulka sem almenna skodun peirra
a neinum einum samgongumata frekar en 6drum.

A bls. 9 hér 4 eftir er hugmynd ad jardbrautaneti 4
hofudborgarsvaedinu dregin mjog grofum drattum
asamt braut er laegi um Sudurnes, fra Straumsvik til
Reykjanesbaejar og Keflavikurflugvallar med afleggj-
urum ad Vogum og Blaa Iéni og Grindavik. Auk pess
synir smaekkud mynd af jardfraedikorti (SOR dreif-
ingu hinna ymsu jardmyndana um svaedid.
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Med hlidsjon af pessari gréfu hugmynd myndi jard-
brautanetid liggja ad langmestu leyti i gragrytinu a
hofudborgarsvaedinu ad &liti Arna, en méberg kaemi
einnig nokkud vid sdgu sunnan Képavogs. Almennt
séd aettu sprungur og misgengi ekki ad vera mikid
vandamal pvi berggrunnurinn er vidast hvar litid
brotinn a pessu svaedi. Jardhiti er a hinn bdginn
nokkur a kéflum, i Laugardal, Ellidaardal og vidar, en
vegna pess hve géngin veeru yfirleitt grunnstaed
myndi hitinn taepast skapa vandamal p6 ad ganga-
hénnunin teeki ad sjalfsogdu mid af peim adstaedum
sem 6drum. Edlilega veeri og 6l hdnnun had stréongu
profi gagnvart allri hugsanlegri nattiruva, svo sem

jardhreeringum, eldsumbrotum og sjavarflodum.

Milli Straumsvikur og Voga og sunnan Midnesheid-
ar og Reykjanesbajar er jardlagagerdin hins vegar
allt 6nnur en a hofudborgarsveedinu og vida 6hent-
ug til gangagerdar. bad laegi pvi yfirleitt beint vid ad
leggja brautir um petta svaedi ofanjardar enda er
par vidast hvar um land ad fara an mikilla mishaeda
og utan péttbylis. Avallt veeri p6 tekid mid af lands-
lagi vid métun brauta, og vegna yfirbyggingarinnar
veeri audvelt um vik ad leggja peer i stokkum a
stuttum koflum, er veeru nzer huldir af landslaginu,
m.a. til ad audvelda adgengi ad sveedum, eda e.t.v.
i stuttum géngum par sem svo kynni ad hatta til,
t.d. hugsanlega um Lagafell undir rétum borbjarnar
milli Blaa l6ns og Grindavikur.

Vestan Voga og nordan Seltjarnar og Hafna, allt Gt
a Gardskaga, myndar gragryti a hinn béginn megin-
berggrunninn likt og 8 héfudborgarsvaedinu, svo
sem greina ma i greenum lit & litla jardfreedikortinu
a bls. 9. Fra jardfraedilegu sjonarmidi myndi berg-
grunnur Reykjanesbaejar og nanasta umhverfis pvi
vera nokkud vel fallinn til gangagerdar pé ad avallt
veeri pad had mati a hverju svaedi, par sem annars
stadar, med tilliti til umhverfis, kostnadarhag-
kvaemni og byggdarsjonarmida, hvort braut veeri
valin yfirbyggd leid ofanjardar eda hun 16gd um
stokk eda i gbngum.




Jarobrautanet i hnotskurn

Stjornkerfio

Margpaett stadardkvordunarnet er innbyggt i allt
brautarkerfid, rafsegulleidarar med 6llum brautum
mynda sjalfsteett stadsetningarkerfi, sjalfstaed
punkthnitakerfi dnnur, auk pess sem hver vagn
veeri bdinn marghattudum skynjurum. Stada allra
vagna er pvi metin 4 marga 6hada, sjalfstaeda vegu,
svo ad med samanburdi & milli peirra vaeri margfalt
oryggi tryggt. Brygdist eitt kerfid, pa vaeru 6nnur til
stadar, og pott fleiri brygdust byggi hver vagn fyrir
sig yfir marghattudum sjalfstaedum upplysingum
um brautarnet og st6du annarra vagna. Firdsjar i
hverjum vagni naemu auk pess allar hreyfingar
framundan og afturundan og til hlida, pvi til enn
frekari tryggingar ad allar hreyfingar veeru hindr-
unarlausar. bar fyrir utan fengi midst66 upplysingar
um allar hreyfingar vagns um sjalfsteedan sendi og
geetu umsjonarmenn styrikerfis hvenaer sem veeri
gripid inn i og fjarstyrt vidbrégdum, teldu peir
sjalfstyringu vagns og spors ekki treystandi sakir
einhvers. Tvivirkt kallkerfi vaeri milli midstédvar og
vagna sem umsjonarmenn gaetu komid bodum um
til farpega eda 4 hinn bdginn farpegar gert vart vid
sig, hvort sem veeri til ad vara vid heettu eda dska
adstodar eda leidbeininga af einhverjum sokum.
Auk pess vaeru hreyfimyndavélar i 6llum vognum
og 4 brautarstodvum.

Heildarstjorn kerfisins snerist um ad styra flota
vagna a pann veg ad peir dnnudu sem lidugast

eftirspurn a hverjum tima og hverjum stad eftir
fari. Styringin faeri ad langmestu leyti eftir forrit-
udum ferlum og byggdist styringin ekki syst a
reynslu lidins tima — hverju maetti buast vid 4
hverjum tima — hvenaer og hvar og hve mikil og
hvers edlis veeri eftirspurnin @ hverjum tima, en par
ad auki veeri kerfid avallt upplyst jafnddum um hina
ymsu vidburdi og hreyfingar folks sem pad saei ekki
sjalft fyrir, iprottaleiki, tonleika og hvers kyns
annad samkomuhald, og veeru t.d. flugdaetlanir
avallt ritadar inn i kerfid. Vagnar veeru pvi nanast
alltaf til stadar & peim stad og 4 peirri stundu sem
peirra veeri 6skad, eda peirra skammt ad bida, enda
beindi kerfid tdomum végnum avallt stystu leid
pangad sem peirra myndi helst vera ad veenta.

Gjaldtaka

Gjaldstig veeru fyrst og fremst prenns konar. Odyr-
ast veeri ad taka a=etlunarvagna, sem gengju likt og
straetisvagnar eftir akvednum leidum milli dkved-
inna stédva, en mun 6rar en peir og oft mest allan
sélarhringinn, likt og jardlestir storborganna. Nokk-
ud dyrara veeri ad fara med deilivagni sem kynni pd
ad vera samnyttur med 68rum, eftir pvi sem kerfid
tengdi ferdir folks saman og saetaplass leyfdi —
deilivagnar faeru pvi ekki avallt alveg beinustu leid,
er peir deildu saman mismunandi brottfarar- og
afangastédum félks, en faeru po aldrei langt fra
stystu leid hvers og eins. Ferd med deilivagni sem
einungis veeri farin til ad tengjast daetlunarleid kost-
adi po pad sama og med dztlunarvagni. Dyrast
veeri ad taka einkavagn, en med honum ferdadist

folk eitt og sér, likt og med leigubil. En deilivagnar
og einkavagnar, sem ad byggingu veeru alveg somu
vagnarnir, faeru fra hvada brautarst6d sem veeri til
hvada stodvar sem er, a hvada tima sélarhrings
sem veeri, allt eftir dskum. Litlum jafnt sem stérum
vognum veeri b6 uthlutad allt eftir porfum, alls
6had pvi hvort aetlunarvagnar, deilivagnar eda
einkavagnar eettu i hlut.

Gjald fyrir allar tegundir vagna veeri jafnframt i
hlutfalli vid notkun, likt og yfirleitt gildir um al-
menningssamgoéngur, pannig ad pvi tidar sem ferd-
ast veeri pvi meiri afsleettir veeru veittir. Pa ma ljost
vera, ao gjald veeri had lengd ferdar ad vissu marki.
Vegalengd vaegi po fremur litid i gjaldi aaetlunar-
vagna a hofudborgarsvaedinu en heldur meira i
gjaldi deilivagna og einkavagna. A heildina liti&
veeru hinir ymsu gjaldalidir, gjaldstig, grunngjold,
afsleettir og vegalengdargjold, reikningsfraedilegt
daemi er midadi ad hamarksnytingu alls jardbrauta-
netsins dsamt vognum og brautarstddvum og 66ru
sem pvi tilheyrdi. bannig vaeri t.d. veittur afslattur
af ferdum med einkavégnum i hlutfalli vid fjolda
farpega, pannig ad pvi fleiri sem ferdudust saman
bvi lzegra veeri fargjald hvers og eins.

Vagnarnir

Vegna pess hve akbrautir vaeru sléttar, lausar vid
hradahindranir og 6j6fnur, og vel vardar fyrir vedri,
snjo, klaka og is, og lokadar fyrir adskotahlutum,
veeri haed undir laegsta punkt vagna einungis um 10
sm, og pyngdarpunktur pvi lagur eftir pvi. Enginn
greinarmunur veeri a fram- eda afturhluta, enda



veeru badir hlutar eins, i raun spegilmyndir hvor af
6drum, pvert um midju vagns, og gilti pad jafnt um
steerri gerdina, aatlunarvagna, sem minni gerd
vagna. Vagnar &kju einfaldlega i b4 att sem hent-
adi hverju sinni, an nokkurs sérstaks snunings.
Hjdla-, drif- og styrisbunadur veeri alveg sams
konar, hvort sem kallad vaeri ad framan eda aftan.
Alstyring veeri 4 6llum fjérum hjélum og sjalfstaed
pannig ad beita maetti 4 hvern veg sem veeri a
hvorum 6xli — ad sveigdu saman ad somu boglinu,
en pannig er kleift ad beygja mun krappar en ella,
eda ad einungis veeri beygt 4 66rum hvorum
o6xlanna eda i mismunandi hlutfollum & badum, eda
a hinn béginn ad 6llum hjélum veeri sndid @ sama
veg pannig ad vagni veeri hlidrad, t.d. i staedi.

Einn rafmator veeri @ hvorum oxli eda hugsanlega
sjalfstaedur métdr byggdur inn i hvert hjélanna
fjdgurra a hverjum vagni — en mjog sléttar, mis-
fellulausar brautir, likt og i kerfi pessu, henta
einmitt mjog vel slikum rafhjélabunadi, sem edli
malsins samkvaemt nytur ekki hoggdeyfa eda
fjodrunar, enda hjélin
nedan fjadur-
bunadarins. A hvorn
veg sem pvi veeri
hattad pa veeru
hreyflarnir jafnframt
rafalar er myndudu

hledslustraum inn &
bradlaus rafhledsla rafgeyma vid hemlun.

Rafgeymar veeru litlir

og eftir pvi léttir, en rafhledslubdnadur veeri
byggdur inn i hluta akbrautanna, e.t.v. um sjéttung
lengdar, sérstaklega par sem aflporf vaeri mikil, upp
brekkur eda par sem sérstakrar hrodunar vaeri porf,
fra brautarst6dvum og gatnamaotum, auk pess sem
samsvarandi hledslubtinadur veeri i vagnstaedum.

Orkan vaeri tekin upp pradlaust milli vegar og vagns
beint inn & hreyflana dsamt pvi ad vera hladid inn a
geymana, enda vaeri orkuflaedid mun meira en sem bestu nytingu vagna & hverjum tima.

svaradi notkun. bess & milli, sem rafhledslubun- — .
Minni vagnarnir, 6 s®ta, 6 farpega, veeru um 3,8

metrar & lengd, um 1,7 metrar 4 breidd og alika a
hzed. Tvibreidar rennihurdir vaeru beggja vegna og
tveer 3ja szeta radir er sneru mét hvor annarri en

adurinn veeri ekki til stadar, taekju hreyflarnir aflid
beint frd geymunum.”

Steerri gerd vagna, 20 til 25 farpega, vaeri adallega

tlud fyrir deetlunarferdir, en hinir minni, 6 farpega bokum i sitt hvora attina, fram eda aftur, eftir

akstursstefnu. Gott golfrymi veeri @ milli, fyrir far-
angur og vagna, kerrur, hjdl eda hjélastol, auk pess
sem leggja maetti saetissetur upp ad bokum seeta.
GOlfid veeri 15 sm yfir vegi, i somu haed og
brautar-

vagnarnir, vaeru po einnig nyttir 4 daetlunarleidum
eftir pvi sem porf krefdi & annatimum. A samsvar-
andi mata geeti steerri gerdin verid nytt sem deili-
vagn pegar tiltélulega meiri porf veeri

fyrir pa en dzetlunarvagna. Einn-
ig geeti staerri gerdin pjénad sem
einkavagn fyrir stéran hop, t.d.
leikskélabarna, pegar slikur
vagn veeri laus, i stad pess ad
hépnum veeri Uthlutad tveimur
eda fleiri minni vognum. bPannig
myndi kerfid avallt leita eftir

7 Um pradlausan rafhledslubuinad, sja m.a.
http://olevtech.com/ og
http://spectrum.ieee.org/transportation/advanced-
cars/the-allelectric-car-you-never-plug-in
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pallar, en lofthaed fra vagngdlfinu um 1,5 metrar.

Steerri vagnarnir, 12 til 15 saeta, 20 til 25 farpega,
med staedi fyrir 8 til 10 manns, vaeru um 6,6 metrar
alengd, um 2,1 metri a breidd og um 2,3 metrar a
haed. Rennihurdir veeru beggja vegna til beggja
enda, og milli peirra golf i 15 sm had fra vegi, i
somu haed og brautarpallar, en lofthaed fra vagn-
golfinu vaeri um 2,15 metrar. barna veaeru steedi i
sitthvorum enda vagnanna og rymi fyrir farangur
og vagna, kerrur, hjél eda hjdlastél, en par inn af,
midsvegar um vagninn, veeri golfid prepi heerra og
fjorar til fimm 3ja szeta radir, med tveimur saetum
6drum megin og einu hinum megin i hverri rod.
Vagnar a flugstodvarleidum veeru 12 saeta med
aukid farangursrymi en adrir vagnar 15 seeta.

Hamarkshradi vagnanna veeri e.t.v. allt ad 100 km &
kist, en veeri pé ekki fullnyttur nema a sérstokum
hradleidum, sérstaklega a Sudurnesjaleid, en
hénnunarhradi brauta & hofudborgarsvaedinu veeri
allt ad 70 km & klist, pé avallt eftir pvi sem adstaedur
leyfdu. Medalhradi ferda, fra brottfararstad til
afangastadar, geeti verid allt ad 60 km a kist &
hofudborgarsveedinu, sérstaklega i deilivognum og
einkavognum, eda um 1 km @ mindtu — 10 km |6ng
ferd taeki pa um 10 mindtur en 3ja km ferd 3 min-
Utur vid goédar adstaedur, en ferd veeri pé almennt
heldur haegari 4 annatimum. b6 ad ferd med azetl-
unarvégnum taeki e.t.v. heldur lengri tima skyldi
haft i huga ad inn- og Utkomur farpega i daetlunar-
vognum veeru Yfirleitt frekar faar, vegna smaedar
vagnanna, samanborid t.d. vid streetd eda lestir,

peir stodvudu pvi yfirleitt frekar sjaldan a brautar-
st6dvum a leidinni, en vagnarnir veeru a hinn bog-
inn pvi fleiri og pvi styttra a milli peirra. Medalhradi
a meginleidum um Sudurnes geeti verid um 90 km a
kist — ferd milli Keflavikurflugvallar og midju hofud-
borgarsvaedisins, um 45 km leid, par ef 30 km 4
hradleid en um 15 km & haegari leid, geeti tekid um
35 mindatur, eda um 40 mindtur a@ annatima.

Ending vagna sem bessara veeri til muna betri en
venjulegra 6kutaekja og vidhald dverulegt. beir
veeru rafknunir og slit vélarhluta pvi afar litid,
rafgeymar peirra veeru litlir og kostnadur vid
endurnyjun geymanna eftir pvi litill. Brautir vaeru
allar sléttar og fjodrunarbunadur og burdarvirki
vagna pvi laus vid ahrif af streitandi hoggum og
slaetti fra vegi. Regn, selta, snjor, krapi, klaki eda
ising veeri hvergi til stadar en raka i géngum veeri
haldid i lagmarki med loftreestingu. Teering vagna
veeri pvi hverfandi litil.

Brautarstodvar

Brautarstddvar veeru alls um 192 talsins a hofud-
borgarsvaedinu, par af um 6 stérar stédvar, 20
midlungi stérar stédvar og um 166 litlar stodvar,
flestar stodvar nedanjardar, 8 mismiklu dypi eftir
adsteedum — & orfarra metra dypi vid stokka en
e.t.v. a um 8 til 12 metra dypi par sem paer tengd-
ust géngum.

A Sudurnesjum vaeri 1 stér brautarstd, og 1 midl-
ungi stér st66 og um 10 litlar stédvar.

Stigahdus allra nedanjardarstodva veeru med lyftu
og rullustigum. Fordyri brautarstodva er veeru an
tengsla vid adrar byggingar teekju litid rymi 4 jordu
uppi, eda um 40 til 50 fermetra. Fyrir midju veeri
lyfta og rallustigar sinn hvorum megin vid lyftuna,

leegi annar stiganna upp, hinn nidur.




Lega stodva gagnvart meginbrautum veaeri med

ymsu moti. Brautarpallar umferdarléttustu stodv-
anna geetu legid beint ad annarri akreininni af
tveimur, veeri hin akreinin pa notud fyrir umferd i
badar attir pegar vagn eda vagnar vaeru vid
brautarpallinn. Par sem umferd vaeri meiri geetu
gongin verid vidari med aukaakrein medfram
brautarpallinum pannig ad gegnumumferd hefdi
tvaer akreinar oheftar i badar akstursstefnur. ba
geeti brautarst6d einnig verid sett nidur vid botn-
langa sem tengdist meginbrautinni med T-gatna-
moétum, en fyrir enda botnlangans inn af brautar-
stodinni vaeri rymi fyrir vagnsteedi par sem vagnar
veeru geymdir pegar ekki veeru not fyrir pa.

A umferdarpyngri stédum gaeti brautarstdd verid
sett nidur i midju innan hringlaga eda sporoskju-
laga ganga sem tengdu saman tvaer eda fleiri
adliggjandi meginbrautir. Brautarst6din vaeri pa
tengd hringlaga géngunum & tveimur st6dum, med
tveimur gagnstaedum brautarpdllum, pannig ad

hvor pallur pjénadi adallega umferd er laegi i gagn-
staeda att vid hinn.

Brautarlegg maetti einnig tengja 4 tiltélulega fyrir-
ferdarlitinn hatt beint inn i kjallara stérhysis, t.d.
stérmarkadar, sem pa hysti brautarstéd, eda a hinn
boginn ad gangaleggur veeri tengdur inn a stokk
sem endadi a yfirbyggdu svaedi ofanjardar, t.d. i
flugst6d. Vegna pess hve audvelt er ad hafa stjorn a
hrada allra vagna i sjalfvirkum, fjarstyrdum kerfum,
pa geta brautarleggir tengst meginbrautum med
krappri beygju a einféldum T-gatnamotum. Slikur
brautarleggur geeti sidan, til deemis, legid ur 8 til 9
metra djupum géngum upp 4 yfirbord um 65 til 90
metra langan stokk midad vid 10 til 12% halla 4
braut. Samsvarandi gangastokkur sem tengdist 4 til
5 metra djupum kjallara byggingar veeri pa helmingi
styttri — eda alika langur og med svipudum halla og
akbrautin af Katrinartuni nidur i bilakjallara H6fda-
torgs, nema ad brautin leegi i kjallarann nedan fra i
stad ofan fra.

Afkost brautarnetsins

Sé gert rad fyrir helmings saetanytni 6 farpega
vagna 4 annatima og premur sjalfsteedum ferdum a
klukkustund innan hofudborgarsveedisins, flytti
hver slikur vagn 9 manns a klukkustund. 900 slikir
vagnar flyttu pa um 8 pudsund manns a klukku-
stund.

Midad vid ad 20 farpegar ferdudust ad jafnadi med
aeetlunarvagni 4 annatima innan hofudborgar-
svaedisins adra leidina, en 5 leidina til baka, og ad

hver vagn faeri um 2 slikar ferdir a klukkustund,
hver ferd fram og til baka, flytti hver slikur vagn um
50 manns a klukkustund. 350 dzetlunarvagnar flyttu
pa alls um 17 pusund manns a klukkustund.

Alls afkastadi brautarnetié pa um 25 pusund ein-
stokum ferdum farpega a klukkustund innan hofud-
borgarsvaedisins. En pvi meira jafnvaegi sem veeri
milli busetu og vinnustada 4 héfudborgarsvaedinu,
pannig ad ferdastraumar vaeru almennt alika i
badar attir, en ekki svo einhlida sem nokkud vida er
nu, pa myndi brautarnetid afkasta talsvert fleirum
med sama fjolda vagna, eda e.t.v. um 35 pusund
ferdum farpega a klukkustund.

Midad vid ad 12 til 14 farpegar ferdudust ad jafnadi
med asetlunarvagni a annatima a Sudurnesjaleid, til
daemis milli Kringlu og Flugvallar eda Blaa l6ns, um
45 km leid, og ad hver vagn feeri um 1,5 ferdir a
klukkustund, flytti hver slikur vagn um 20 manns &
klukkustund. 150 dzetlunarvagnar flyttu pa alls um
3000 manns a klukkustund, eda sem svaradi um
1500 manns 3 klukkustund hvora leid.

Midad vid helmings saetanytni 6 farpega vagna a
annatima og 1,6 sjalfstaeda ferd a klukkustund, til
daemis milli Kringlu og Flugvallar eda Blaa lons,
flytti hver slikur vagn 5 manns 3 klukkustund. 300
slikir vagnar flyttu pa um 1500 manns a klukku-
stund, eda sem svaradi um 750 manns a klukku-
stund hvora leid.



Alls afkastadi brautarnetid pa um 4500 einstékum
ferdum farpega a klukkustund milli Kringlu og Flug-
vallar eda Blaa Iéns, eda sem sem svaradi um 2250
manns hvora leid a klukkustund, og pd i reynd fra
hvada stad 4 héfduborgarsvaedinu eda til hvada
stadar sem veeri, samsvarandi og vaeri a Sudur-
nesjum. Gert er rad fyrir nokkud gddri nytni a
Sudurnesjaleidum, enda brottfarar- og komufar-
begar oft dlika margir & annatimum, hvort sem er

vegna flugs eda Blda lonsins. Neer full nyting allra

vagna, fram og til baka, midad vid sama vagna-

fiolda, kynni engu ad sidur ad geta skilad jafnvel
6000 einstokum ferdum eda sem svaradi til um

3000 manns hvora leid a klukkustund.

i heildina tekid, ad gefnum pessum forsendum,
myndu 500 dzetlunarvagnar anna flutningi 8 um 20
pusund manns a klukkustund og 1200 minni vagnar
nzer 10 pusund manns, eda sem naest 30 pusund

manns alls & klukkustund — en & hinn béginn midad
vid mjog gdda nytni e.t.v. um 40 pusund manns.

Hefur pa ekki verid reiknad hve brautarnetid geeti
annad mikilli fjdlgun vagna. En midad vid jafna
dreifingu 1700 vagna a tvaer akreinar 180 kildmetra
alls netsins, eda a alls 360 kildmetra, veeru til jafn-
adar um 210 metrar milli vagna. bad skyldi pvi vera
ram fyrir verulega fjélgun vagna — og pa samsvar-
andi mun fleiri farpega og fleiri ferdir.



Samskipti og viomot

Samskipti notenda vid kerfid feeru adallega fram i
gegnum farsima, med 6rgjérvakorti og um snerti-
skjdi @ brautarstodvum og i vognum.

Upphaf fer6ar med aaetlunarvégnum veeri stadfest
med sima eda korti, og fj6ldi farpega a sama reikn-
ingi tiltekinn, ef veeru fleiri en einn, og ferdalok
stadfest @ samsvarandi mata med pvi ad leggja
sima eda kort ad greidslugatt a sidasta brautarlegg
eda pegar komid veeri a afangastd. Og likt og i
streetd myndu heiti stodva framundan birtast 4 skja
i vagninum. En datlunarvagn stddvadi pa pvi
adeins a st6d ad stodvunarmerki veeri gefid eda a
hinn béginn ad gefid hefdi verid til kynna a brautar-
st6d, ad pess vaeri vaenst ad vagninn stodvadi par
og taeki farpega.

Deilivagnar og einkavagnar veeru pantadir med pvi
ad gefa til kynna brottfararst6d og fjolda farpega
gegnum farsima eda tolvu eda med orgjorvakorti um
skjabord brautarstodvar. Hvenzer sem veeri 4 leidinni
geeti notandi breytt voldum afangastad, sem hefdi
b6 ekki ahrif @ leid annarra um bord i deilivagni fyrr
en eftir ad ferd peirra lyki nema um dverulega
breytingu vaeri ad reeda. Um farsima eda annad
tolvunet geeti hver og einn pantad deilivagn eda
einkavagn 4 akvednum tima og veeri pa faert daftur-
kraeft pontunargjald a reikning viskomandi. Sama
gilti um einfalda pontun a brautarst6d. Svar feelist i
numeri brautarhlids 4 vidkomandi brautarst6d og
numeri vagns. HIlid ad vagni opnadist ekki nema simi
eda kort, sem pantad hefdi verid med, veeri lagt ad

greidslugatt. Veeri enginn til stadar pegar vagn

stadnaemdist vid hlidid feeri vagninn leidar sinnar
eda bidi naestu pontunar, og pa undir nyju numeri,
en héldi annars af stad med farpega. Pontunargjald
gengi svo upp i heildarfargjald ad ferdarlokum, er
greitt veeri fyrir ferd med pvi ad leggja farsima eda
orgjorvakort ad greidslugatt vagns.

Eftirlitsmenn, likt og a brautarstédvum erlendis, veeru
pvi faerri til stadar sem minni brogd veeru ad undan-

skotum, en ella fleiri. Jafnframt veeri trygging 4 banka-
reikningi 16g0 til grundvallar flestri skraningu inn i
kerfid, t.d. pusund krénur fyrir aaetlunarvagna, fimmt-
an hundrud krénur fyrir deilivagna og tvo puasund
krénur fyrir einkavagna. Sama gilti um afyllingarkort,
ad ferd gaeti ekki hafist nema ad lagmarksupphaed
veeri inni a kortinu. Aldrei vaeri innheimt meira en sem
naemi tryggingu en itrekud brot & inn- eda Gtskraningu
vordudu timabundnum missi réttar til ad nyta sér



jardvagnakerfid, likt og tidkast i samsvarandi
greidslukerfum almenningsvagna erlendis.

Jardbrautanetid hefdi pann kost umfram straetis-
vagna, hradvagna eda borgarlestir ad haegt veeri ad
ferdast um pad fra neer 6llum stédum til nzer allra
stada 4 skommum tima og 4 6llum timum sélarhrings-
ins arid um kring. Flutningshradinn veeri ekki hadur
ykja miklum hrada vagnanna sjalfra sem slikra heldur
mjog tafarlausum og greidum ferdum um afar pétt
net leida er vaeri algjorlega 6had annarri umferd. Eina
leidin til ad skapa slikt hradflutningsnet i péttbyli er ad
leggja pad um gong ad miklu leyti, enda vaeri utilokad
ad utfaera pad a yfirbordi jardar nema ad pvi veeri vid-
ast hvar lyft yfir byggd og almenn umferdarmannvirki.

Fargjold fyrir ferdir um jardbrautanetid vaeru lag en
farpegar yrdu jafnframt ad gjalda utsynisins fyrir
hradar og 6hindradar ferdir um péttbyli. Hver og einn
sem ekki feeri ferda sinna hjolandi eda gangandi zetti
pvi um tvennt ad velja — ad gjalda fyrir pad sem bilfar
kostadi og pa njota jafnframt Utsynis ad einhverju
marki eda gjalda yfirleitt miklum mun minna fyrir ferd
um jar@brautanetid en a kostnad utsynisins.

Gagnvart allflestum veeri petta spurning um morg
hundrud pusund kréna utgjaldamun 3 ari, og ekki
sidur spurning um verulegan timasparnad saman-
borid vid streetisvagnasamgongur eda fyrirhofnina vid
ad finna einkabil steedi. beir sem a hinn boginn gaetu
ekki nytt sér netid vegna edlis starfa sinna eda af
6drum sokum eda einfaldlega vildu njéta utsynis pott
pad kostadi sitt, hefdu jafnframt pann ébeina hag af

netinu ad almenn umferd vaeri mun greidari vegna

pess hve bilar vaeru feerri a ferd.

Utlitshénnun og allt vismét vagna, ganga og brautar-
stodva vaegi pungt @ metaskalum til métvaegis vid
skert Utsyni 4 leidum um netid. Brautarstodvar vaeru
bjartar og med adladandi myndskreytingum og vagn-
ar 4 samsvarandi mata bunir godri lysingu og paegi-
legum saetum. Gongin veeru f60rud med mildri aferd
en a milli stodva geetti geetti brautar og ganga po litid

ar végnunum séd, enda myndi skautun i glerinu sia at
daufa gangabirtuna gagnvart lysingunni i végnun-
um. A brautarsté8vum, og i gdngunum naest stodv-
unum par sem lysingar gaetti mun meira en a milli
stodvanna, veeru vegglistaverk, oft motud i bergid, er
veeru sérkennandi fyrir hinar ymsu leidir pannig ad
ekki einungis nofn adgreindu paer heldur einnig
margvislegt utlit. Fyrir vikid fengju notendur géda
tilfinningu fyrir pvi hvar peir vaeru staddir hverju sinni,
hvort sem veeri i géngum eda a brautarstodvum.



Verkaaetlun og verktilh6gun

Megindreettir

Grunnrannséknir og meginhdnnun dsamt heildar-
honnun fyrstu afanga verksins ma aetla ad taki um
tvo til prju ar en ad fyrsta afanga verksins, e.t.v.
fjorum tiundu alls verksins, vaeri lokid a fjorum til
fimm arum med fullodnum brautum og styringum
pannig ad geeti farid ad skila tekjum af farpega-
flutningum. En pad vaeri mikilvaegt ad virkja sem
fyrst fullbunar leidir til ad lagmarka sem mest
fjarmagnskostnad a verktima, p.e.a.s. vexti af
framkveemdafé. | framhaldi af pvi vaeri hver afang-
inn lagdur undir eftir annan pannig ad hverjum og
einum veeri lokid e.t.v. 8 tveimur arum, en pad veeri
pa sa timi hverju sinni sem afangarnir baeru fullan
fjarmagnskostnad adur en vaeru fullbunir og taekju
ad skila tekjum. Med pvi ad unnid vaeri ad fleiri
afongum i senn gaetu verklok legid fyrir ad um
fjorum arum lidnum til vidbdtar, pannig ad heildar-
verktimi vaeri um tiu ar, ad medtoldum peim tima

sem rannsoknir og honnun taekju i byrjun.

Smidi vagna myndi vinda fram samhlida gerd
jardbrautanetsins pannig ad um pridjungur peirra
veeri tilbdinn til notkunar ad loknum fyrsta afanga
og vaeri vognum sidan fjolgad eftir pvi sem sidari
aféongum lyki.

Svo stoért verk, sem 130 km |6ng jardvagnagong
eru, auk 50 km langrar Sudurnesjabrautar, bydur
upp a ad margvislegar verklausnir vaeru sérhann-
adar. Um 40 til 50 sérutbunir vagnar vaeru smidadir
til flutninga a jardefnum til losunarstada og adfong-
um til gangagerdarinnar. betta veeru u.p.b. 6 tonna
bilar sem bzeru 3ja til 4ra rammetra farm af jard-
efnum eda byggingarefnum. beir vaeru handvirkir a
verkst6dum og i 6fullbdnum géngum og stokkum
en xkju annars fyrir sjalfstyringu, sjalfkeyrandi, um
pa hluta ganga sem vaeru fullbunir.

5 milljonir rGmmetra af lausum jardefnum vaeru
fluttar i u.p.b. 1,5 milljonum ferda 4 9 drum um
hofudborgarsvaedid, en pad jafngildir um 150 til
200 pusund ferdum 4 ari eda um 500 fer6um a
sélarhring. Samkvaemt pvi faeri hver hinna 40 til 50
vagna u.p.b. 10 til 15 ferdir 4
sélarhring. Til ad fullnyta
ferdirnar vaeru peer
skipulagdar a pann veg
ad vagn sem flytti
jardefni Ur einum
verkstad flytti

steypuefni, bergbolta og 6nnur byggingarefni til
baka i lengra kominn, naerliggjandi verkstad, auk
bess ad flytja malarefni i brautir, allt eftir porfum.

Flutningapalli med jardefnum Ur gdngum veeri
vixlad Ut 4 losunarstad fyrir annan er hefdi verid
lestadur med adfongum. Steypuefni veeri flutt purrt
i sekkjum en hraert saman vid vatn og 6nnur iblénd-
unarefni eftir affermingu a verkstad, og er allt
byggingarefni vaeri komid 3 sinn stad, eda malar-
efni i braut, veeri vagni enn haldid til flutnings a
jardefnum at ar gongum, og pannig koll af kolli.
Undir verklok alls kerfisins vaeru hlutar ar pessum
verkvognum e.t.v. endurnyttir til smidi @ nyjum
azetlunarvégnum, enda teeki frumhonnun verk-
vagnanna pa mid af pvi.

Loftraesting og Utvegun vatns og rafmagns laegi
mjog beint vid er unnid veeri ad gerd
ganganna, enda yfirleitt stutt
um veg ad fara ad




naesta brautar-
stoédvargrunni eda um boradar
holur milli ganga og yfirbords jardar, er
oft vaeri einungis fdeinum metrum ofar, gagnstaett
pvi sem gengur og gerist vid flesta hefébundna
gangagerd.

Stigahus nedanjardarstodva veeru sprengd nedan
fra og svo langt upp sem gerlegt vaeri en 16drétt op,

sem svaradi nokkurn veginn til lyftuhdssins, veeri

borad eda sprengt ofan eda nedan fra og opid
sidan sprengt og grafid ut i fulla breidd og lengd,
sem vida vaeri um 6 x 10 metrar, en jardefnin
er hrunid hefdu nidur veeru flutt a brott um
gongin. Raski og umfangi verka ofan-
jardar veeri pannig haldid i lagmarki og
ahrif 4 almenna umferd vaeru
med minnsta maoti. Lyftu- og
stigahus veeru sidan steypt
upp og rullustigum komid
fyrir og brautarfordyri
byggt yfir innganginn,
sem veeri hid eina synilega
a yfirbordi jardar ad verki
loknu, en stigahusid hverfdist ad
00ru leyti saman vid umhverfid ofanjardar undir
steyptu paki.

Afangaskipting

Fyrsti afangi verksins feeli i sér Sudurnesjabraut |
heild sinni, alls um 50 km leid og um 12 brautar-
stodvar, asamt 6llum brautum um Hafnarfjord,
Gardabae og vestari hluta Képavogs, og leidir um
Mjodd og grennd og padan um Bustadahverfi ad
Kringlu, og frd Kringlu i Smaralind annars vegar og i
Vatnsmyri hins vegar, ad Umferdarmidst6d og
Haskola islands, alls um 58 km og um 85 brautar-
stodvar til viobotar.

Brautarnet afangans veeri pa samanlagt alls um 108
km og feeli i sér um 100 brautarstddvar, par a
medal allar stérar stédvar netsins i heild, auk
rekstrarstodva, stjérnstédvar og hofudstodva og

naemi stofnkostnadur groft a litid um 40 til 45% af
heild alls brautarnetsins.

Hér verdur gert rad fyrir ad 4 sama tima muni nyr
innanlandsflugvollur vera lagdur med austur- og
nordurstrond Bessastadaness og a fyllingum i sjé
fram i nordur og austur af nesinu, en ad efni i fyll-
ingar og adrar undirstodur flugvallarins keemu ur
jardgéngum brautarnetsins. Sidasti hluti pessa
fyrsta dfanga veeri pvi Vatnsmyrarsvaedid dsamt
braut undir Fossvog ad Karsnesi, enda flytti flugid
ekki ar myrinni fyrr en ad lokinni gerd Bessastada-
nessvallar, en annars veeri almennt unnid ad hinum
ymsu hlutum afangans a fjolmoérgum st6dum
samtimis.

AQ loknum pessum fyrsta afanga veeru straetis-
vagnar aflagdir i Hafnarfirdi, Gardabae og i vestari
hluta Képavogs og dregid ur ferdum peirra milli
Mjdddar, Kringlu og Vatnsmyrar, auk pess sem
almennar aatlunarferdir og ferdir almennings-
vagna ferdamanna milli Sudurnesja og hofud-
borgarsvaedis féllu ad mestu leyti nidur. A fyrsta
heila rekstrarari pessa fyrsta afanga brautarnetsins
ma e.t.v. gera rad fyrir allt ad 3 milljénum ferda a
Sudurnesjabraut og um 4 milljonum ferda a pess-
um hluta hofudborgarsvaedins, og pa samsvarandi
fargjaldatekjum po ad rimum helmingi alls
brautarnetsins vaeri pa enn 6lokid.

Jafnskjétt og hinum ymsu hlutum fyrsta afanga lyki
veeri hafin vinna vid pa naestu, afanga tvo og prju,
sem saman naemu e.t.v. um 25 af hundradi alls



verksins i heild, en pad vaeru annars vegar allar
brautir um Breidholt og Arbae, med Mjédd fyrir
pungamidju, og hins vegar Seltjarnarnes og 6ll
midborg Reykjavikur ad Kringlumyrarbraut. Sam-
svarandi og ad loknum fyrsta afanga veeru leidir
straetisvagna um pessi hverfi lagdar af ad ollu eda
verulegu leyti er pessum afongum lyki.

Lokaafangar verksins, hinir fjéréu og fimmtu, e.t.v.
um 30 af hundradi alls verksins i heild, vaeru sidan
unnir i beinu framhaldi af 4fongum tvo og prju,

annars vegar fra Kringlumyrarbraut um Laugarnes,

Mdulahverfi, Laugardal, Kleppsholt, Sund og Artuns-

hofda, og hins vegar um Grafarvog, Geldinganes,
Grafarholt og Mosfellsbae, og ad peim loknum
veeru sidustu leidir straetisvagna i péttbyli lagdar af.
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Framtio ad verki loknu

Med samsvarandi vexti og verid hefur undanfarin ar,
um 5% 4 ari, myndi farpegafjoldi Straetd vera ordinn
um 27 milljénir arid 2030 og 42 milljénir arid 2040,
sem er b6 talin Slikleg og éraunhaef préun.t Med
tilliti til pess hve ferdir um jardbrautanet, sem leyst
hefdi Straetd af hélmi, myndu vera mun pjalli og
hve netid myndi i raun opna fyrir margvislega fleiri
ferdamoguleika en med Straetd ma atla ad arlegur
fjoldi jardbrautaferda um hofudborgarsvaedid geeti
numid um 30 til 40 milljonum a fyrstu rekstrararum
alls brautarnetsins, i kringum arid 2030, er sifellt
fleiri gerdu sér ljdsa kosti pess ad geta ferdast hratt
og 6hindrad um netid milli nzer allra stada a
hofudborgarsvaedinu, auk Sudurnesja.

Fra peim tima ad telja myndi 6% aukning farpega a
hoéfudborgarsvaedinu a ari (samsvarandi og gert er
rad fyrir i sveedisskipulagi hofudborgarsveedisins ef
léttlest veeri kjoIfesta almenningssamgangna), leida
af sér fjélgun ferda a einum aratug pannig ad alls
geetu farpegar pa verid ordnir um 60 milljonir manns

Mea tilliti til spaa um verulega aukinn ferdamanna-
straum til landsins og aukna adsékn ad Blaa l6ninu,
sem nu er verid a0 staekka verulega, ma a samsvar-
andi mata ztla ad farpegum a Sudurnesjabraut

8 Hofudborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat & samgbngu-
svidsmyndum, kafli 3.4, mynd 22. SSH/Mannvit 2014 —
http://ssh.is/images/stories/Soknardaetlun/Lokaskyrslur/
Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka NET.pdf

myndi frekar fjdlga med arunum, ad peir gaetu verid
ordnir um 10 milljénir manns a ari um midja 6ldina,
fra pvi ad vera um 6 til 7 milljonir i byrjun rekstrar.

 eftirfarandi naestu koflum, er fjalla um stofnkostn-
ad og rekstrarkostnad annars vegar en eignarhald
og fjarmognun hins vegar, verdur til einféldunar
reiknad med um 55 milljonum ferda um hofud-
borgarsvaedid til jafnadar a dri fyrstu tvo aratugina
en um 7 milljnum ferda um Sudurnesjabraut —
pott pad kynni ad liggja naer lagi ad mida vid 30 til
40 milljénir ferda fyrstu rekstrararin a hofudborgar-
svaedinu en um 60 til 70 milljonir um midbik aldar
og 6 til 7 milljénir ferda milli Sudurnesja og hofud-
borgarsvaedis til ad byrja med en um 8 til 9 milljonir
ferda einum eda tveimur aratugum sidar.

Jafnframt, og einnig til einféldunar, verdur reiknad
med um tiféldu vaegi ferdakostnadar milli Sudur-
nesja og hofudborgarsvaedisins midad vid ferda-
kostnad innan hofudborgarsvaedisins.

pa ber ad hafa i huga ad jar6brautanet sem ladadi
til sin umtalsvert fleiri farpega en leidakerfi straetis-
vagna myndi draga verulega Ur umferd einkabila og
par af leidandi hafa mikil hrif til sparnadar vid
gerd annarra umferdarmannvirkja, pannig ad leggja
meetti 4 hilluna flestar dzetlanir um gerd mislaegra
gatnamota eda jardgong fyrir almenna umferd &
hofudborgarsvaedinu. Land sem ella faeri undir
umferdarmannvirki nyttist undir byggd er félli ad
fyrirliggjandi skipulagi an umtalsverdra gatna-
framkvaemda.

Og vegna pess hve ferdatimi myndi styttast og

ferdamoguleikar aukast til mikilla muna fra pvi sem
nu er med Straetd, myndu vegalengdir milli adseturs,
dvalarstadar, vinnustadar, skéla og hinna ymsu
borgar- og baejarhluta skipta pvi minna mali. Hétel i
Mjodd eda i Hafnarfirdi vaeri sem naest i sému sveit
sett og hétel i midborg, eda buseta i Mosfellsbae vel
raunhaefur valkostur pétt vinna vaeri sott i Gardabae
eda einhvern slikan veg —alls an einkabils.

Ekki sist ber ad hafa i huga ad framlag hins opin-
bera til jar6brautanetsins, ad fratéldu hlutafé, veeri
i byrjun nanast dbreytt hid sama og og rennur n til
Straetd, eda e.t.v. um 4 milljardar kréna a dri, og
faeri pad po stigminnkandi med arunum (jafnframt
bvi ad Straetd heyrdi naer sogunni til) par til jard-
brautanetid faeri ad standa alfarid undir sér an
studnings hins opinbera, e.t.v. ad 8 til 10 arum
lidnum fra verklokum.

Hlutafé hins opinbera jafnt sem annarra, er legdu
fé til framkvaemdar i upphafi, myndi 4 sidari stigum
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skila sér i hreinum fjarhagslegum ardi, svo sem hér
verdur fjallad um i eftirfarandi kdflum, auk alls pess
beina og dbeina samfélagslega ards sem 6ll fram-
kveemdin myndi skila i fyllingu timans.

Almennur, samfélagslegur ardur eda abati verdur
vissulega ekki metinn til fjar 4 jafn einfaldan mata
og hreinn agaddi ut fra efnahagsreikningi jard-
brautaverkefnisins, sem meaeldist medal annars i
laegri framlégum hins opinbera til almenningssam-
gangna. Eda hver myndi vera beinn og dbeinn
ardur einstaklinga, eda samfélagsins i heild, vegna
leegri ferdakostnadar a héfudborgarsveedinu og a
Sudurnesjum? Fjolskyldur sem faekkudu vid sig um
einn bil fra tveimur kynnu ad spara hartnzer eina
milljén kréna a ari en verdu pess i stad broti fjar-
haedarinnar i ferdir med jardbrautavognum. A
samsvarandi mata geeti einstaklingur med knépp
fjarrad baett hag sinn um hundrud pusunda kréna 4
ari med pvi ad spara einkabilinn eda sleppa honum
alveg. Baettu 30 pusund manns hag sinn til jafnadar
um halfa milljén kréna 4 ari med pessu maéti pa
samsvaradi pad um 15 milljoréum kréna. Onnur 30
pudsund manns sem sporudu sér 200 pusund krénur
a dri hvert og eitt med minni notum af einkabil
veeru alls 6 milljordum kréna betur sett fyrir vikid.
Er pa alveg 6talinn arlegur tugmilljarda krona
sparnadur samfélagsins vegna minna alags a al-
menn umferdarmannvirki, minni tafatima og minna
vegslits vegna faeekkunar 6kutaekja og minnkandi
parfar a floknum vega- og gatnatengingum, auk
pess sem laegri slysationi myndi spara samfélaginu.

Mikilvaegi jardbrautanetsins laegi ekki sist i frelsi til
ad ferdast milli naer hvada stada sem vaeri a@ hofud-
borgarsvaedinu eda a Sudurnesjum a mjog skomm-
um tima an bindingar vid eigin bil eda skutl ann-
arra. Unglingar i Grafarholti skryppu audveldlega a
fotboltaleik i Keflavik engu sidur en njardviskir jafn-
aldrar peirra 4 Vollinn i Reykjavik. Barn i Mosfells-
bz geeti med gddu moti sott tonlistarskdla hvar
sem veeri i Reykjavik eda tonlistarskéli i Mosfellsbae
ladad nemendur padan til sin ef pvi veeri ad skipta,
eda born i Vesturbaenum kosid ad zefa ipréttir med
iR eda Leikni i Breidholti frekar en KR — eda & hinn
boginn bérn i Breidholti med KR — einfaldlega af pvi
ad pad veeri peirra val, alls an pess ad hefdu for-
eldra sina fyrir einkabilstjora eda ad stola pyrftu a
2 stopulli og timafrekari straetisvagnaferdir.

Engu ad sidur geeti fleira komid til en farpegaflutn-
ingar sem reikna maetti jar6brautanetinu beint til
tekna pannig ad augljéslega kaemi fram i efnahags-
reikningi og pa til hagsbdta 6llum notendum.

bannig geetu ymsir moguleikar verid folgnir i frakt-
flutningum er tengdust flugvéllum, héfnum og
hinum ymsu véruhisum og vinnslustédvum. Fersk-
fiskur vaeri fluttur til Keflavikurflugvallar frd fisk-
vinnslustédvum a svaedinu, og e.t.v. frd Bessastada-
nessvelli utan af landi einnig, auk pess sem almenn
flugfrakt veeri flutt @ ymsa vegu milli flugvalla og
voruafgreidslustodva & svaedinu. A samsvarandi
mata flyttu vagnar vérur milli Sundahafnar, og ann-
arra hafna a svadinu, og hinna ymsu afgreidslu-
stodva og voéruhusa stormarkada og storra fram-

leidslufyrirteekja, fiskvinnsluhtsa sem annarra.
Afleggjarar, eda heimreidar sem svo maetti kalla,
gong, stokkar eda yfirbyggdar brautir sem tengdu
vinnslustédvarnar, voruhusin og flugvallar- og hafn-
arskemmur vid heildarnetid, geetu verid til muna
umfangsminni og édyrari ad gerd en almennar
brautir og vaeru pa yfirleitt einnar akreinar an sér-
stakra 6ryggisgangreina til hlidanna, enda aekju
voruvagnarnir dvallt mannlausir.

b3 er einnig til i deeminu ad samnyta maetti brautir
med jardstrengjalognum til raforkuflutnings, sér-
staklega a Sudurnesjum. bad er po ekki tekid til
athugunar i koflunum er hér fylgja 4 eftir um
kostnad, eignarhald og fjarmognun, né heldur pad
sem hér hefur verid nefnt um mogulega nytingu
netsins til voruflutninga, enda krefdist hvort
tveggja mjog sértekra athugana og markads-
rannsékna sem edlilegra vaeri ad huga ad 4 sidari
undirbdningsstigum. En pvi vidtaekari sem vaeru
notin af jar6brautanetinu, pvi laegri geetu fargjold
og flutningsgjold almennt verid, sem aftur myndadi
enn frekari hvata ad nytingu netsins i heild sinni.

begar fram lidu stundir, i fjarleegari framtid, pegar
sjalfkeyrandi bilar, alls an 6kumanna, vaeru almennt
ordnir heimilir, myndi jardbrautanetid engu ad
sidur pjéna tilgangi sinum. Pad myndi b3 verda
tengt akbrautum ofanjardar og nytast til fulls sem
hluti alls samgénguaedakerfisins, en akbrautir og
onnur samgongumannvirki a yfirbordi jardar gaetu
pba ad sama skapi ordid pvi minni fyrirferdar og
verulegt rymi myndi falla til undir péttari byggd.



Kostnadur

Venjuleg veggdng eins og Hédinsfjardargdng kost-
udu fullbdin med akbrautum, lagnaleidum, ganga-
munnum og nzerliggjandi brum og vegum, ad
medtoldum kostnadi vid rannsékir, hdnnun og
eftirlit, um einn og halfan milljard kréna hver kil6-
metri — eda sé kostnadi jafnad nidur sem hlutfalli af
sprengdu holrymi i taeplega 11 km |6ngum Hédins-
fjardargdngum, um 580 pus. rimmetrum af fostu
bergi, pa eru pad um 27 pus. krénur & hvern rum-
metra, eda um 33 pus. kr. m.t.t. verdlagsbreytinga,

og kann pad ad verda svipad i Nordfjardargéngum.®
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Sé reiknad med halfu haerra einingarverdi til jafn-
adar, eda um 50 pus. krénum a hvern rimmetra,
pa gefur pad grofa visbendingu um ad grunnkostn-
adur vid 130 km langa nedanjardarleid 4 hofud-
borgarsvaedinu, med pverskurdarflatarmal
sprengds holrymis um =
helming af venjulegum _f?{f

veggdngum, 26 fm i stad
um 53 fm, svo sem |

Hédinsfjardar- og Nord- '-"l

fjardargéngum, geeti legid ot

i kringum 169 milljarda kréna — midad vid fullbdin
gdng, gangamunna og stokka, med tilbunum
akbrautum, frarennslum og lagnaleidum —en an
fjarskipta- og rafhledslubuinadar. En ad fratéldum
peim bidnadi veeri um margt nokkud apekk gong ad
raeda, nema hvad vardar stardarmuninn. Samsvar-
andi leid um Sudurnes fra Straumsvik, alls um 50
km, & drygstum hluta leida a yfirbyggdum fyllingum
en jafnframt i gdngum og stokkum, ma zetla ad
myndi kosta um 50 milljarda kréna. — Alls myndi pa
byggingarverd fullbdinna brauta med 6llum l6gnum
og lagnaleidum, en &n kostnadar vid fjarskiptanet
og rafhledslubinad, nema um 219 milljérdum
kréna.

Gera ma rad fyrir ad 7 storar brautarstodvar kosti
um 1 milljard hver, eda samtals 7 milljarda, 21
midlungi stér st6d kosti 500 milljonir hver, alls 10%
milljard, og ad 176 litlar stodvar kosti 300 milljonir
kréna hver, eda alls um 52% milljard — allt fullbunar
stodvar med rallustigum, lyftum, brautarpdllum og

sjalfvirkum hurdum. Heildarbyggingarverd stodv-
anna veeri pa um 70 milljardar kréna.

Fjarskipta- og rafhledslubinadur fyrir 61l géngin og
stodvarnar asamt varaaflsrafstodvum ma groflega
tla ad kosti um 27 milljarda kréna.

Tolf hundrud 6 farpega vagnar a 10 milljonir kréna
hver myndu alls kosta 12 milljarda kréna og fimm
hundrud 20 til 25 farpega vagnar & 30 milljonir hver
alls 15 milljarda kréna. Heildarverd vagna med
Ollum bunadi, p.m.t. rafgeymum, ratsjam og
fjarskiptabunadi, veeri pd um 27 milljardar kréna.

Loks ma reikna med ad byggingarkostnadur hofud-
stodva, stjérnstodvar og rekstrar- og pjonustu-
stodva veeri alls um 8 milljardar kréna fyrir allt
kerfid, og ad stjorn- og fjarskiptabunadur stjérn-
stodvar kostadi 3 milljarda kréna.

Fjarmagnskostnad a framkvaemdatima ma a=tla
um 30 milljarda kréna en ad seld jardefni Ur gong-
um og skeringum, m.a. til flugvallargerdar, neemu
um 10 milljordum kréna og myndu pvi standa undir
hluta fjarmagnskostnadar.

Oll fjarfestingin, pannig reiknud, myndi p4 nema
um 374 milljéréum kréna.

Arlegur heildarkostnadur vid rekstur alls kerfisins
veeri fyrst og fremst vextir og afskriftir, rafmagns-
kostnadur vegna farpegaflutninganna o.fl. og loks
starfsmannahald.
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3,5% vextir a ari jafngiltu rimlega 13 milljérdum
krona, en 1 til 2% afskriftir af meginhluta ganga,
stokka og bygginga, og 5 til 8% afskriftir af pvi sem
skemur entist af hlutum kerfisins, neemu samtals um
9% milljardi krona, pannig ad alls neemu vextir og af-
skriftir um 22% milljardi kréna a ari. Rafmagnskostn-
ad, auk kostnadar vid endurnyjun hjélbarda og
annad skammtimavidhald, ma aaetla um 3% milljard
kréna 4 ari, og ad starfsmannahald, laun og launa-
tengdur kostnadur, vegna hofudstodva, stjornstoov-
ar og margvislegrar rekstrarpjonustu vid brautir og

brautarstddvar, asamt ymsum bunadi til daglegs
rekstrar, naemi einnig um 3% milljardi kréna.

Rekstrarkostnadur veeri pa alls um 29 milljardar
kréna a ari. Pa ber ad hafa i huga ad afskriftir fela i
sér allt eiginlegt langtimavidhald (samfara afborg-
unum af lanum), allan kostnad sem midar ad pvi ad
vidhalda mannvirkjum til lengri tima [itid, en ein-
ungis mjog skammvinn endurnyjun, svo sem hjél-
barda o.p.h., flokkast med daglegum rekstri.

Ef fjoldi ferda um hofudborgarsvaedid veeri 55 millj-

onir a ari og medalfargjald vaeri um 230 krénur, pa
nemu fargjaldatekjur af peim hluta um 12,7 millj-
6roum krona, en tekjur af Sudurnesjahluta, miéad
vid 7 milljénir ferda og 2300 kréna medalfargjald,
naemu um 16,1 milljardi krona. Fargjaldatekjur i
heild naemu pa um 28,8 milljérdum kréna, pannig ad
mismunur, sem kaemi i hlut hins opinbera, sveitar-
félaga og rikis, neemi um 300 milljénum kréna.

Heildarrekstrartekjur vaeru pa jafnar heildarrekstrar-
kostnadi — um 29 milljardar kréna a ari. Allra fyrstu
arin, 3 medan farpegar vaeru nokkru fzerri en hér er
midad vid, vaeri hlutur hins opinbera allt ad 4 millj-
6rdum kréna en fzeri stigminnkandi med arunum
par til jardbrautanetid feeri ad standa alfarié undir
sér an studnings hins opinbera, e.t.v. ad 8 til 10
arum lidnum fra verklokum.

Excel-skjal er synir sundurlidadan
stofnkostnad dsamt rekstrar-
gjoldum og rekstrartekjum a ari:

[a]
g excel

prt-metro.xlsx

Dalkur B er opinn og haegt ad
breyta par forsendum. Adrir dalkar
—sem allir eru leiddir af dalki B —
eru leestir. Formulur einstakra reita
birtast pé efst i formuluslanni
pegar smellt er a reit.
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Eignarhald og fjarmégnun

Félag um eignarhald og rekstur geeti mogulega haft
Spol ad fyrirmynd, pad veeri pa rekid sem sjalfstaett
fyrirtaeki, med sjalfstaedan fjarhag, félag er hefdi pad
ad markmidi ad hamarka ardsemi af eignum med
pbeim hzetti ad pad staedi skuldlaust ad tilteknum
tima lidnum, e.t.v. ad 30 arum lidnum fra verklokum.

Helsti eigandi veeri vissulega hid opinbera, sveitar-
félogin a svaedinu og rikid, eda dkvednar stofnanir
fyrir peirra hénd, en auk peirra, e.t.v. ad halfu,
kaemu ymsir til alita, svo sem lifeyrissjédir, fjar-
festingasjddir og hinir ymsu langtimafjarfestar, en
jafnframt adilar, innlendir sem erlendir, med sér-
pbekkingu & hinum ymsu svidum er snertu verkid,
umhverfishénnudir, bifreidasmidir og framleid-
endur fjarskipta- og rafmagnsbunadar.

A tiu drum, eda um pad bil & peim tima er taeki ad
hanna og fullgera verkid, greiddu hluthafar arlega
inn & hlutafjarloford sin, sveitarféldégin sem svaradi
um 10 pasund kronum fyrir hvern ibda, sem jafngilti
um 2,1 milljardi kréna a ari eda alls 21 milljordum
kréna & 10 drum, og rikid samsvarandi, veeri hlut-
deild pess jofn hlut sveitarfélaganna. Hlutafé hins
opinbera veeri pa um 42 milljardar kréna, midad vid
50% af heild. A samsvarandi mata greiddu adrir hlut-
hafar sinn skerf pannig ad heildarhlutafé naemi alls
um 84 milljréum krdéna, eda sem svaradi til um 22%
af 374 milljarda kréna stofnkostnadi. Til ad alls jafn-
reedis veeri geett myndi aukinn meirihluti vera lagdur
til grundvallar 6llum helstu akvordunum.

i stofnsamningi myndi hid opinbera, sveitarfélogin
a svaedinu og rikid, skuldbinda sig til ad veita
akvedio fast framlag til reksturs brautarnetsins —
6had hlutafjargreidslum — er veeri e.t.v. um 4 millj-
ardar krona a fyrsta ari kerfisins i fullum rekstri
(nzer alika og na rennur til Straetd), en feeri stig-
minnkandi ar fra ari eftir fyrirfram akvedinni reglu
par til ad pad félli nidur e.t.v. ad 8 til 10 arum
lidnum. Hagnadi eda tapi umfram framlagid veeri
hluthafa ad radstafa eda takast 4 vid 4 eigin
abyrgd.

A pessum forsendum myndi félagid byggja heildar-
fjarmagnun verksins. A verktima veeri fjarporf um-
fram hlutafé annad med eingreidslu- og skamm-
timaldanum er eingdngu veeru greiddir arlegir vextir
af, sem veeri hinn eiginlegi fjarmagnskostnadur a
verktima, alls e.t.v. um 30 milljardar kréna, er
edlilega veeri hluti stofnkostnadar, en lanin vaeru sié-
an gerd upp vid verklok med 290 milljarda kréna
lantoku til 30 dra. Eigid fé, 84 milljardar, og 290
milljarda kréna lantakan veeri pa samanlogd fjar-
porfin til ad standa undir 374 milljarda kréna
heildarstofnkostnadi.

Fyrstu rekstrararin faeru um 18 til 19 milljardar til
greidslu afborgana og vaxta en um 4 milljardar
kréna veeru pa i afgang a ari hverju af 22% milljards
kréona afskriftum og voxtum medaltekjudrsins. A3
15 arum lidnum, i byrjun 16. ars, hefdu skuldir
félagsins leekkad um helming, i 145 milljarda kréna,
og afborganir og vextir laekkad i teepa 15 milljarda
kréona. Afgangur af afskriftum og voxtum medal-

290 milljarda krdna lan til 30 ara med 3,5% voxtum
— allar télur i milljénum krdéna

Ar Gjalddagi  Eftirstédvar Afborgun Vextir Greidsla
1.ar 2031 290.000 9.667 10.150 19.817
2.ar 2032 280.333 9.667 9.812 19.478
3.ar 2033 270.667 9.667 9.473 19.140
4. ar 2034 261.000 9.667 9.135 18.802
5. ar 2035 251.333 9.667 8.797 18.463

16. ar 2046 145.000 9.667 5.075 14.742
26. ar 2056 48.333 9.667 1.692 11.358
27.ar 2057 38.667 9.667 1.353 11.020
28. ar 2058 25.000 9.667 1.015 10.682
29. ar 2059 19.333 9.667 677 10.343
30. ar 2060 9.667 9.667 338 10.005
31.ar 2061 0 0 0 0

tekjuarsins veeri pa teepir 8 milljardar krdna, til
vidhalds mannvirkja og bunadar og e.t.v. til ard-
greidsina. Ad 30 arum lidnum veeri félagid skuld-
laust og afskriftir og vextir, 22% milljardar kréna &
ari, nyttust ad fullu til vidhalds mannvirkja og
endurnyjunar bunadar og til greidslu ards til eig-
enda. Ad teknu tilliti til fidlgunar farpega 4 sama
tima og samsvarandi tekjuaukningar, maetti po
vaenta ad ur talsvert meira veeri ad spila.

begar hér vaeri komid, og po e.t.v. fyrr, myndi vera
tekin afstada til framtidarrekstrarforms félagsins,
en i stofnskra veeri kvedid 8 um eftir hvada reglum
framtid félagsins skyldi akvordud.




Adrar hugmyndir um
almenningssamgongur

Fluglestin

Hugmyndir eru uppi um hradlest milli Keflavikur-
flugvallar og Reykjavikur.'® Gert er rad fyrir fjérum
sjalfstaedum lestum og alls premur lestarstodvum a
47 km langri leid — tveimur endastédvum, annarri
vid flugstédina, hinni vid Umferdarmidstodina, og
einni millistdd a sunnanverdu hofudborgarsvaed-
inu. Gert er rad fyrir teepum 4 milljonum farpega a
fyrsta ari reksturs, arid 2023, en ad afkastageta
lestanna fjogurra vaeri um 1000 manns a klukku-
stund hvora leid, eda alls um 2000 manns & klst.
Stofnkostnadur er dsetladur 115 milljardar krdna,
ad medtdldum vaxtakostnadi & framkvaemdatima,
en ad bruttotekjur vaeru um 10,5 milljardar kréna a
fyrsta rekstrarari. baer forsendur eru gefnar ad
ferdatimi vaeri 19 mintdtur (eda 15 min. an vidstodu
4 millistodinni), og ad ferdatidni veeri um 15 min-
Utur @ annatima, en annars halftimi. Himarkshradi
lesta veeri allt ad 250 km/Kklst.

Medalbidtimi eftir lest fra flugvallarstdd — a anna-
tima — veeri pvi um 7 minutur, ferdatimi 19 minatur
til Reykjavikur, medalbid eda timi i umstang vegna
leigubils, einkabils eda straetisvagns a Reykjavikur-
st6d veeri einnig e.t.v. 7 minutur, og ferdatimi

10 Flyglestin — Mat & hagkvaemni hradlestar milli
Keflavikurflugvallar og miéborgar Reykjavikur. Radgjof
og verkefnastjornun, Reykjavik juli 2014. —
http.//www.fluglestin.is/Files/Skra 0067594.pdf

padan til lokadfangastadar e.t.v. um 15 minuatur til
jafnadar. Heildarferdatimi — @ annatima — vaeri pvi
um 50 minutur en pa pvi lengri, ad medtoldum
bidtima, sem lestir gengju stopular utan dlagstima,
eda sem naest klukkustund.

Medalfargjald er deetlad um 2600 krénur en lzegstu

askriftargjold fjdlnotenda, t.d. peirra er ferdudust
vegna vinnu eda ndms, a bilinu 700 til 800 kr.
Almenn fargjold flugfarpega, er veeru langsteersti
hluti notenda, eru datlud um 3800 kr. bar til vid-
botar kaemi kostnadur vid leigubil, einkabil eda
straetisvagn, pannig ad ferdakostnadur allflestra
veeri 4 bilinu 4000 til 5500 krénur eda padan af
meiri pegar tekinn veeri leigubill.

Til samanburdar pd veeri medalhradi jardbrautar-
vagna nalaegt 60 km & kist 4 um pridjungi leidar-
innar, pd adallega um hofudborgarsvaedid, en um
90 km & kist @ hinum tveimur pridju hlutum leidar,
um Sudurnes. Samkvaemt pvi veeri medalferdatimi
um 35 mindtur midad vid 46 km langa leid til
jafnadar. Aeetlunarvagnar feeru 4 allt ad mindtu-
fresti a annatimum, auk pess sem deilivagnar og
einkavagnar veru 4vallt til stadar. Bidtimi a flugvelli

veeri pvi naer enginn og oftast lyki ferd vagns a
brautarstdd innan 200 til 300 metra fra endan-
legum afangastad farpega, eda i fdeinna minutna
gongufeeri.

Vegna pess hve ferdamatinn veeri margbreytilegur,
bjall og 6dyr, ma vaenta pess ad allfleiri veldu hann
en ef hradlestakerfi veeri i bodi, enda gaeti medal-
fargjald verid nalaegt 2300 kronum, pa heldur
haerra fyrir almenna flugfarpega en mun laegra fyrir
fasta notendur, likt og vaeri med lestinni — og pa
edlilega ad medtdldum ferdakostnadi til hvada
stadar eda fra hvada stad sem veeri 48 hofudborgar-
svaedinu, eda 4 Sudurnesjum, eftir atvikum.

Samlegdarahrif af sameiginlegum rekstri brautar-
nets & Sudurnesjum og héfudborgarnetsins veeru
umtalsverd fyrir utan hve nyting héfudborgar-
netsins veeri meiri og brautin mikil lyftisténg fyrir
Sudurnesjabyggdir, enda pjonadi hun byggdunum
sem innra samgongunet jafnt sem ytra, i vidtaekum
skilningi. Annatimar tengdir flugumferd eru hinir
ymsu 6had annatima umferdar a hofudborgar-
sveedinu, hvort sem litid er til arstidabundinna
anna eda breytilegra anna a sélarhring. Haannir i
flugi eru & sumrin pegar umferd er med léttasta
moti & hofudborgarsvaedinu og annatimi flugs hefst
talsvert fyrr 3 morgnana og dreifist med 60rum
haetti yfir sélarhringinn en borgarumferdin. Nyting
vagna veeri pvi betri en ella og alag a stjérnstdodvar
hlutfallslega jafnara.


http://www.fluglestin.is/Files/Skra_0067594.pdf
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Héfudborgarlestir

Ymsar hugmyndir hafa einnig verid uppi um lestir 4
hofudborgarsvaedinu, borgarlestir, léttlestir, jard-
lestir, straetdlestir, sem eru allar po pvi marki
brenndar ad fyrst og fremst er tekid mid af ferda-
tima um bord i lestunum & medan peer fara dr ein-
um stad i annan — en ekki heildartima ferda.'' En
einmitt vegna pess hve slik kerfi eru punglamaleg
ad byggingu og plassfrek, og eftir pvi dyr fyrir
famenn samfélog, er einungis gert rad fyrir faum
leidum, med 16ngu bili & milli brautarstédva og
stopulum ferdum. Af pvi leidir ad drygsti hluti
fer8atima notenda feeri i flest annad en ad sitja i
hradskreidum végnunum, fyrir utan pann tima er
feeri i bid, hvad pa utan annatima er ferdir veeru
stopulli. Einungis peir er byggju nzest brautar-
stodvum og veeru svo heppnir ad saekja vinnu eda
skola naerri brautarst6d fengju notid dvaxtanna ad
einhverju marki. Adrir vaeru meira eda minna hadir

11 5ja m.a. Léttlestakerfi h6fudborgarsvaedisins —
http://is.wikipedia.org/wiki/Léttlestakerfi _hoéfudborgars
vaedisins

langri gongu til eda fra st6d, eda straetisvognum
jafnframt, til ad brua bilin milli heimilis, vinnu eda
skola, taekju peir ekki einkabil alfarid fram yfir
ferdamatann.

Afleidingin veeri pvi su ad lestarkerfid feeri ad styra
borgarskipulaginu. Eftirspurn eftir hisnaedi undir
ibudir, pjéonustu og margvislega starfsemi myndi
aukast til muna i kringum brautarstédvarnar fau og
fasteignaverd a peim slé6dum haekka eftir pvi, en
engu ad sidur seeti fjoldinn allur eftir sem ekki geeti
nytt sér lestirnar sokum fjarlaegdar. Gridarlegum
fjarmunum vaeri pvi varid i pagu tiltolulega farra, og
enn minna vaeri ur ad spila til ad baeta slakar
straetisvagnasamgongur i 6llum peim borgarhlutum
er Utundan yrou.

Nyjustu hugmyndir um hoéfudborgarlestir er ad
finna i Svaedisskipulagi héfudborgarsvaedisins 2015
til 2040. Er groft midmat stofnkostnadar 15 km
leidar med vognum aaetlad 65 milljardar krona og
arlegur, almennur rekstrarkostnadur 1,6 milljardar.
Atla ma ad med afskrifta- og vaxtakostnadi geeti
heildarrekstrarkostnadur numid naer 6 milljordum
kréna midad vid 3% afskriftir og 3,5% vexti.'?

12 Hefudborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat 4 sam-
gobngusvidsmyndum, kafli 4.2.1. SSH/Mannvit 2014
http://ssh.is/images/stories/Séknarazetlun/Lokasky

rslur/Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka NE
T.pdf

Hradvagnakerfi

Verkfraedistofan Mannvit skiladi skyrslunni Almenn-
ingssamgéngur, hradvagnakerfi® &rid 2012 par
sem metinn er kostnadur vid ,,ad skipta ut ndver-
andi stofnleid numer 1 i leidakerfi Straetd bs fyrir
nyja hradvagnaleid”, med pad ad meginmarkmidi
»a0 stytta ferdatima um a.m.k. 5 mindtur saman-
borid vid hefdbundna straetisvagnaleid a somu
leid”.

Einungis er gert rad fyrir sex vognum, til jafnadar

vaentanlega premur végnum a hvorri stefnu, og alls
fimm bidstédvum, einni st6d i hverju sveitar-
félaganna, Hafnarfirdi, Gardabze og Kdpavogi, og
tveimur i Reykjavik — vid Haskolann i Reykjavik og
Umferdarmidstodina, sem vaeri endastod. En
pessar fimm bidstodvar keemu pa i stad peirra
u.p.b. 16 st6dva sem eru nu a samsvarandi hluta
leidar 1, talid fra Firdi i Hafnarfirdi ad Umferdar-
midstod.

13 Almenningssamgéngur, hradvagnakerfi — Mannvit,
Rannsdknarsjodur Vegagerdarinnar, mars 2012 —
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Alm samg-
hradvagnak/Sfile/Almenningssamg-Hradvagnakerfi.pdf
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Ekki parf ad fara morgum ordum um hve heildar-

ferdatimi myndi lengjast til muna hja mérgum,
pegar tekid hefdi verid tillit til allra skiptinga milli
hefdbundinna straetisvagna og hradvagnanna, enda
gefur augaleid ad fjoldinn allur pyrfti ad taka venju-
legan vagn ad einhverri af hradvagnastédvunum
fimm og & samsvarandi hatt fra hradvagnastoad til
ad komast 4 leidarenda, eda a hinn béginn ganga
langan veg — nema ad hugmyndin sé ad byggja
heilu Manhattanhverfin i kringum stédvarnar fdu til
ad stytta medalferdatimann. bad breytti pé ekki pvi
ad onnur hverfi vaeru afram jafn at ar.

Stofnkostnadur med 6llum verklegum pattum,
vognum og bidstddvum er metinn vera 4 bilinu 6 til
7 milljardar kréna fyrir pessa 11,4 km leid (en 15,1
milljardur fyrir 12,4 km leid ef valin vaeri péttbylis-
lest fyrir sama svaedi samkvaemt eldri athugun VSO
verkfraedistofu...), og er pa arlegur, almennur
rekstrarkostnadur alveg 6talinn. | Svaedisskipulagi
hofudborgarsveedisins 2015 til 2040 gerir sama
verkfraedistofa, Mannvit, hins vegar rad fyrir ad
stofnkostnadur vid 15 km hradvagnaleid med
vognum gaeti numid um 30 milljordum kréna...

Léttsporbilakerfi

Loks ber ad nefna hugmynd ad smabilakerfi
er Hrafn Arndrsson setti fram i lokaritgerd sinni til
meistaraprofs i byggingarverkfraedi — Léttspor-
bilakerfi.** A mjog greinargédan hatt kryfur hof-
undur til mergjar flest pau atridi er til alita koma i
sjalfvirkum almenningssamgdngum er byggja a
smavoégnum.

Hofundur fjallar um spor i peirri merkingu ad pad
geti tdknad osynilegan feril er farartaeki sé leitt eftir
um braut eda akveg jafnt sem synilegt spor ur
malmi eda 6drum efnum sem farartaekid fylgi, i
badum tilfellum fyrir tilverknad einhvers konar
fjarstyringar og sjalfvirkni. Léttsporbilakerfi tekur
pa til apekkrar hugmyndar og kollud hefur verid
personal rapid transit — PRT — og hefur verid pekkt i
meira en halfa 6ld. Elsta sporbilakerfi sem hefur
verid i samfelldri notkun er Morgantown-kerfid i
Bandarikjunum, sem var tekid i notkun i haskadla-
banum Morgantown i Vestur-Virginiu arié 1974. Til
marks um pad hve kerfid er 6ruggt pa hafa engin
ordid par slys i 40 ara s6gu pess. bad byggir 4 10 til
20 manna végnum sem ganga fyrst og fremst
akvednar dztlunarleidir og kann pvi i strangasta
skilningi ad vera @ morkum pess ad flokkast undir
personal rapid transit, PRT, sem midar yfirleitt
fremur ad pvi ad hver og einn geti pantad sér vagn,

14 [ éttsporbilakerfi — Hrafn Arndrsson, MS-ritgerd,
Haskéli Islands 2011 —
http://skemman.is/stream/get/1946/10229/25516/1/M
eistararitgerd Hrafns Arnorssonar 2011.pdf

yfirleitt
frekar litinn, og
sidan valid sér leid
innan kerfisins.

i pessum prengri skilningi ba er
ULTra-kerfid @ Heathrow-flugvelli pad
fyrsta sem tekid hefur verid af honnunar- og
tilraunastigi og sett i fullan rekstur, en pad var arid
2011, og er pvi nokkur reynsla komin & pad.'
Nokkur slik samsvarandi kerfi eru & teiknibordi, a
tilraunastigi eda komin til framkveemda og eiga pau
pad yfirleitt sammerkt ad vera a brautum er skera
sig verulega ur fra umhverfinu, uppbyggd eda a
stlum eda 4 annan hatt afmoérkud a girtum
brautum ofanjardar. Hugmynd Hrafns ad
|éttsporbilakerfi gengur Gt 4 afar litla eins manns
vagna er getu po rimad eitt eda tvd smaborn
jafnframt, pannig ad tveer akreinar i tvistefnu rum-
udust a rumlega 2ja metra breidri braut. Brautirnar
veeru gerdar ur malmgrindareiningum er hvildu a
sulum ofan annarrar umferdar og brautarstodvar
pa einnig, pannig ad yfirleitt veeri farid um stiga
milli jardar og stodvar.

15 ULTra — wikipedia.org —
http://en.wikipedia.org/wiki/ULTra (rapid_transit)
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Hrafn hugsar sér um 125 km langt brautanet a
héfudborgarsveedinu, med um 250 brautarstddv-
um, og fylgdi netid yfirleitt gatnakerfinu, oftast
stofnbrautum og 68rum meginleidum.

Hugmyndin ma vissulega kallast draumsyn eda ut6-
pia og erfitt er ad sja hana fyrir sér i reynd. Braut-
irnar skaeru sig mjog ur fra umhverfinu og girtu oft
syn, auk pess sem sulunum, er baeru pzer uppi,
fylgdi slysahaetta a jordu nidri. Vedur hefdi mikil
ahrif 4 brautir jafnt sem farartaekin og med tid og
tima myndi malmurinn kalla 4 verulegt og kostn-
adarsamt vidhald til varnar teeringu. Hvassvidri,
slagvedur, snjor, krapi og ising taeki kerfid i gislingu
begar verst léti og allur stjérnbunadur, nemar og
firdstyringar veeri undir miklu alagi og haetti pvi
frekar vid bilunum. Pad veeri pvi haett vid litilli tiltrda
a kerfid, sem notkunin pé helgast ekki sist af, sam-
fara pvi ad har afskriftarkostnadur, vidhaldskostn-
adurinn, myndi sliga pad. Pa er pad galli hve
brautarstédvar vaeru oft i mikilli ndnd vid almennar
umferdarbrautir, sem myndi kalla @ ymsar hattur,
sérstaklega gagnvart yngri notendum, og torvelda
adgengi ad stédvunum. M3 og zetla ad erfitt yrdi ad
anna aragrda svo smarra vagna a alagstimum nema
ad brautarstddvarnar vaeru pvi lengri og umfangs-
meiri og eftir pvi fyrirferdarmeiri i umhverfinu.

Ritgerd Hrafns er engu ad sidur einkar athyglisverd,
enda er hugmynd hans ad |éttsporbilakerfi a hofud-
borgarsvaedinu einungis hluti verksins og liklega
fremur sett fram sem deemi um pad ad hve fjol-
morgum atridum parf ad hyggja vid hénnun slikra

kerfa en ad henni sé tlad svo mjog raunhaeft gildi
i sjalfri sér. Er hugmyndin allrar athygli verd sem
slik, og ekki sidur sa drjugi hluti ritgerdarinnar sem
fjallar almennt um flest einkenni Iéttsporbila og
brauta, eda personal rapid transit, PRT, a mjog
skyran og greinargddan hatt.

Léttara og umfangsminna jardvagnakerfi?
Peirri spurningu ma velta upp hvort jardvagnakerfi
veeri 4 einhvern hatt édyrara og pa jafnframt hag-
kvaemara ef pad vaeri midad vid mjorri gong og
minni vagna en hér hefur verid gert. Til deemis ad
ummal 6 seeta vagnanna veeri lagt til grundvallar
sem hamark og ad i stad hinna steerri, deetlunar-
vagnanna, kaemu lidvagnar, sem settir vaeru saman
ur samsvarandi einingum og minni vagnarnir. bad
hefdi pd litil dhrif 4 umfang ganga og stokka vegna
peirrar oryggiskrofu, sem hér hefur verid 16g0 til
grundvallar, ad i neydartilfellum vaeri rdm fyrir
manneskjur medfram gangaveggjum 6had umferd
vagna. Ummal ganga og par af leidandi utgroftur
jardefna myndi pvi varla minnka nema e.t.v. um
10% eda i mesta lagi um 15%, en umfang brautar-
stodva veeri pd sist minna, ad dbreyttri umferd
notenda, eda i raun heldur meira vegna lengri
brautarpalla og fleiri vagnhlida til ad anna meetti
fleiri vagneiningum.

pad veeri lika vafasamur avinningur ad gera rad fyrir
einstefnubrautum og eftir pvi mjérri gongum eda
stokkum. bétt ein akrein keemi i stad tveggja myndi
engu ad sidur vera gert rad fyrir gangvegi beggja
vegna, af fyrrnefndum 6ryggisasteedum, og ummal

ganganna myndi pvi minnka hlutfallslega minna en
ella, nema ad brautir vaeru einungis aetladar mann-
lausum végnum, t.d. véruvognum. Og pvi fleiri ein-
stefnugdng, pvi lengra myndi brautarnetid verda i
heild. En ekki sist af 6ryggisdsteedum hafa tveggja
akreina gong verid h6fd ad meginreglu pannig ad
avallt keemust vagnar fram hja vagni sem af ein-
hverjum astaedum hefdi stodvast. Engu ad sidur
veeri pad avallt a valdi kerfisstjérnar hvernig leidir
vaeru nyttar — sem tvistefnuleidir eda i tveggja
akreina einstefnu, allt eftir pvi hver flutningspérfin
veeri 4 hverjum tima.

b3 er alls évist ad mjorri gdong en pau sem hér hefur
verid gert rad fyrir myndu vera nokkud édyrari,
enda takmork fyrir pvi hve haegt er ad minnka
verkfeeri og taeki vid gangagerd sem pessa, svo ad
nokkud hagkveemara sé, og pvi minni sem efnis-
flutningavagnar veeru pvi fleiri vaeru ferdir peirra.
P4 ma nokkud ljdst vera ad steerd og umfang ganga
hefur litil sem engin ahrif til leekkunar @ 6drum
kostnadarlidum, svo sem vid styrikerfi og alla
hégun og stjérn, nema sidur veeri, enda veeri pvi
fleiri einingum ad sinna sem paer vaeru smaerri, auk
pbess sem brautarstédvar myndu sist verda minni
svo sem adur er sagt.



Fjarfestingar til langrar

framtidar

Fjarfestingar Straetd bs. eru ad langmestu leyti til
skamms tima og eru fyrst og fremst i végnum sem
eru afskrifadir e.t.v. a sj6 arum. Samkvaemt pvi
myndi innkaupsverd vagns sem veeri i notkun i 10%
ar nema um 2/3 hlutum fjarmagnskostnadar en
vidhald 1/3. Rekstrargjold ad pessum hrodu af-
skriftum slepptum eru annars ad langmestu leyti
laun, og reyndar vega afskriftirnar saralitid a vid
launin pratt fyrir ad séu svo hradar, og raunar
minna en orkukaupin, sem eru nast steersti ut-
gjaldalidurinn og vega pau po engu ad sidur mun
minna en launin.

Allt 68ru mali gegnir um rekstur fasteigna. Félag
sem a og leigir Ut tugbusundir fermetra af husnadi,
ad margfoldu virdi 4 vid eignir Streeto, greidir ein-
ungis 6rfaum starfsménnum laun, p.e.a.s. fyrir dag-
legan rekstur, sem er adallega félginn i umsjén med
utleigu, eftirliti med astandi eigna og husvorslu, en
4 hinn béginn eru langstaerstu utgjaldalidirnir vextir
og afskriftir. Nemi afskriftir um 2% jafngildir pad pvi
ad verja verdi sem svarar 2% af nyvirdi eignarinnar
til vidhalds a hverju ari til jafnadar til ad eignin sé
ndnast jafn g6 og ny ad 50 arum lidnum, eda 4
hinn boginn, veeri vidhaldi ekki sinnt en ardur
greiddur ut pvi otzepilegar, ad eignin vaeri pvi sem
naest ényt ad peim tima lidnum. { reynd er pad pé
svo ad afskriftartimi mjog vel byggdra husa, t.d.
Alpingishussins, sem var reist arid 1881, eda
Reykjavikurapdteks og Safnahussins, sem eru um

og yfir aldargémul, er mun lengri, enda myndi

samanlagdur vidhaldskostnadur vid pau fra
upphafi, ef tekinn vaeri saman a nuvirdi, vera nokk-
ud leegri ad likindum, jafnvel mun laegri, en nybygg-
ingarvirdi peirra. Hinsvegar eru deemi um svo illa
byggd hus ad pau hafi kostad eigendur sina sem
svarar nyvirdi husanna i vidhaldi a 6rfaum aratug-
um. b3 er idnadarhusnaedi oft afskrifad a stuttum
tima vegna pess hve pad krefst oft gagngerrar
endurnyjunar vegna taeknibreytinga eda a hinn
boginn ad pad er 13tid vikja fyrir nyju skipulagi.

Um jardgong gegnir almennt nokkud liku mali og
um fasteignir, ad daglegur rekstrarkostnadur vegur
saralitid en vextir og afskriftir pvi meir, en afskrift-
artimi er pd yfirleitt mjog langur. Grunnkostnadur
vid vel gerd gong, p.e.a.s. kostnadur vid gerd hol-
rymis, meginhluta styrkinga og brottflutning efnis,
kann i raun ad vera afskrifadur a 6ldum frekar en
aratugum, pd ad edlilegt sé ad geeta varudar vid
mat & afskriftartima @ medan reynsla liggur ekki
fyrir af mannvirkinu. Strakagéng kunna ad eiga eftir

ad endast um aldir, pé ad minna verdi jafnvel varid
til vidhalds peirra @ sama tima en sem svaradi ny-
virdi peirra. b6 ad lokid hafi hlutverki sinu sem ein
meginsamgongustod Siglfirdinga i naer halfa 6ld
munu pau ad likindum pjéna afram um langa
o6komna tid sem lykillinn ad hringveginum um
Trollaskaga og 6gra enn érnefninu Landsenda.

Nedanjardarsamgonguaedar storborganna eiga
upphaf sitt ad rekja til London fyrir um einni og
halfri 6ld sidan en fyrstu eiginlegu nettengdu jard-
lestakerfin komu fyrst til sogu 4 sidasta aratug 19.
aldar.'® Hlutar peirra eru stokkar sem grafid var
fyrir og sidan fyllt yfir en annars hafa adarnar verid
grafnar um gong. A hvorn veginn sem farid var a8
er upphafleg grunngerd fyrstu gangaleidanna enn
til stadar og i fullri notkun vidast hvar an pess p6 ad
miklu hafi purft ad kosta til viohalds. Lestarteinar
og brautir hafa sannarlega gengid i gegnum endur-
nyjun lifdaganna i kjolfar krafna timanna um betri
vagna og mykri vegferd, en gongin sem slik ad
stofni til, langstaerstu hlutar framkvaeemdanna, hafa
stadist timans tonn og munu gera pad um morg
o6komin ar, jafnvel aldir.

Hvalfjardargong eru um 5, 7 kildbmetrar ad lengd ad
medtoldum vegskalum og er stofnverd peirra met-
id vera einungis um 4,1 milljardur kréna i arsreikn-

16 Rapid transid —
http://en.wikipedia.org/wiki/Rapid transit

List of metro systems —
http://en.wikipedia.org/wiki/List of metro_systems
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ingi Spalar ehf 2014Y7, eiganda ganganna, en raun-
virdi ganganna er p6 miklu meira, eda ad ldgmarki
um 10 milljardar kréna, enda eru engin gong a
islandi jafn mikil ummals eda ad umfangi, med
mestu breidd einstakra akreina, med tvaer akreinar
ad ldgmarki en prjar akreinar i rimum pridjungi
ganga. Gongin eru 18 ara gdmul og nema skuldir
um 3, 1 milljordum kréna, eda innan vid pridjung
pbess sem aetla ma ad sé raunvirdi ganganna, en 4
moti kemur eigid fé Spalar, ad mestu dradstafad,
sem nemur um 1,6 milljordum kréna. Engin leid er
ad meta eiginlega skiptingu kostnadar milli skamm-
tima- og langtimavidhalds ut fra arsreikningi, en
telja md nokkud vist ad langtimavidhald hafi verid
all nokkru laegra til jafnadar a ari hverju en sem
nemur faerdum afskriftum, um 120 milljdnum
kréna, sem eru midadar vid 65 ara afskriftatima.
pad er edlileg békhaldsleg varudarregla ad zetla
timann ekki lengri, en liklegast ma telja ad gongin
verdi pvi sem naest jafn géd og ny ad 65 arum lidn-
um fra opnum, likt og pau eru i dag, ad 18 arum
lidnum.

Vid afskriftir jardbrautanetsins verdur ekki midad
vid almenn jardgéng nema ad pvi marki sem tekur
til grunngerdar ganga og brautarstodva og pess
hluta umbuinadar sem sambezerilegur veeri vid
venjuleg géng. Innréttingar brautarstodva, dyra-
umbunadur, rallustigar, lyftur og fordyri, og flest

17 Arsreikningur Spalar 2014 —
http://www.spolur.is/images/Spolur_ehf arsreikn 31
12 2014 26 2 2015.pdf

mannvirki ofanjardar, byggingar og brautir, myndu
yfirleitt falla i adra flokka afskrifta, pa yfirleitt hrad-
ari, og fjarskiptabunadur, rafhledslubinadur og
Okuteeki i enn adra flokka. Pannig ma i rauninni
taka hvert verk og greina pad i sjalfstaeda afskriftar-
flokka til ad fa betri yfirsyn yfir daetladan, bokhalds-
legan endingartima. Hafi Hvalfjardargéngum verid
gefinn aaetladur ,liftimi” til 65 dra ma engu ad sidur
gera rad fyrir ad grunngerd ganganna, p.e.a.s. gerd
sjalfs holrymisins og brottflutningur efnis, dsamt
drjugum hluta péttinga og styrkinga, sé afskrifud a
talsvert lengri tima, en t.d. vegkleedning og ymis
bunadur ofan jardar og nedan @ mun skemmri
tima. 65 ara afskriftartimi, eda 1,5% a ari, veeri pa
nidurstada vegins medaltals, ad teknu tilliti til pess
hve hinir ymsu hlutar vega pungt, og pa grunn-
gerdin ad sjalfségdu langpyngst.

A samsvarandi mata ma hugsa sér skiptingu af-
skrifta jar8brautarnetsins @ pann veg i mjog gréfum
drattum ad 40% stofnkostnadar veeru afskrifud a
100 arum, 40% & 50 darum, 10% 4 20 arum og 10% a
12 arum, en vegid medaltal myndi pa jafngilda i
heild um 2,5% afskriftum a ari, enda veeru hlutfalls-
lega fleiri paettir jar6brautanetsins bundnir tiltolu-
lega stuttum afskriftartima en i Hvalfjar6argdngum,
og reyndar eru fjolmargir paettir sem koma par alls
ekki til alita frekar en i 3drum almennum veggong-
um. Til langs tima litid, ad lanum uppgreiddum og
miklum hlutum netsins afskrifudum bokhaldslega
séd, veeri 6ll grunngerd og mannvirki ad megninu til
b6 jafngott sem nytt, 4n pess ad miklu hefdi purft

til ad kosta nema fyrst og fremst til endurnyjunar a
vognum, fjarskiptabunadi, vegklaedningu og 68ru
sliku sem skemur entist.

Frumreglur fjarfestinga eru nokkud apekkar i flest-
um greinum vidskipta og gilda jafnt um einstakl-
inga, félog og fyrirtaeki, hid opinbera jafnt sem
einkaadila. Fjarfestingar sem afskrifadar eru a stutt-
um tima eru byggdar a eigin fé ad mestu leyti, e.t.v.
med tilstyrk skammtimalana, og pa fyrst og fremst
a abyrgo pess er fjarfestir, en pvi steerri sem fjar-
festingar eru sem hlutfall af greidslugetu fjarfesta
og til lengri tima pvi fremur koma lanadrottnar til
sogu sem leggja mat a fjarfestingarverkefnid og
taka i framhaldi sameiginlega abyrgd a verkefninu
med eigendum.

S4a er b6 munurinn 3 langtimafjarfestingum hins
opinbera og einkaadila ad hid opinbera er ad skuld-
binda bérn og unglinga og reyndar 6faedd born
einnig og leggja dbyrgd a pau til langrar framtidar a
medan dbyrgd hlutafélags einkaadila takmarkast
einungis vid hlutafé eigenda & hverjum tima.
Omarkviss fjarfesting hlutafélags i einkaeigu aetti
pvi aldrei ad skada adra en eigendur og lanadrottna
peirra @ hverjum tima — midad vid edlilegt vid-
skiptaumhverfi — 4 medan samsvarandi 6hagkveem
fjarfesting hins opinbera getur lent af fullum punga
a herdum skattgreidenda sem ekki voru einu sinni
til, hvad pa komnir med kosningarétt, pegar fjar-
festingarakvordunin var tekin.
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pad er pvi audvelt fyrir stjornmalamenn ad varpa
fram stérfelldustu hugmyndum um opinberar fram-
kveemdir og knyja paer fram i krafti kosningafylgis
sins tima pott oll fjarhagsleg dbyrgd sé i raun sett a
herdar skattgreidenda einna til margra aratuga en
ekki stjornmalamannanna. Engu ad sidur geta
framkvaemdirnar verid hinar naudsynlegustu og
sem betur fer hafa flestar hinna staerri opinberu
framkvaemda & islandi fremur skilad abata i pjédar-
buid en ad mikid tap hlytist af.

Er pa til leid sem felur i sér raunverulega fjarhags-
lega dbyrgd eigenda storframkvaemda po ad hid
opinbera sé meirihlutaeigandi eda eigi sem naest
helmingi? En ljost ma vera ad fjarsterkir einkaadilar
fengjust ekki til samstarfs um eignaradild ad stor-
fyrirteeki ef peir attu a haettu ad vera ofurlidi born-
ir af stjérnarmdénnum sem attu strangt til getid
engra eigin fjarhagslega hagsmuna ad gaeta heldur
litu jafnvel fyrst og fremst til sins pdlitiska baklands
og skammtimaframa. Slikt fyrirtaeki i minnihluta-
eign hins opinbera vaeri enn sidur verjandi, enda
geetu fjarhagslegir hagsmunir hins opinbera pa
algjorlega verid bornir fyrir bord af meirihluta
einkaadila. Og hvad vardar pa framkvaemd sem hér
hefur verid til umfjéllunar keemi hreinn einkarekst-
ur varla til dlita, svo sem t.d. tidkast um rekstur
almenningssamgangna i mérgum borgum Banda-
rikjanna, enda nyti slik hugmynd liklega litils pdlit-
isks fylgis.

pa stendur eftir spurningin um nokkud jafnt eignar-
hald hins opinbera og einkaadila sem vaeri po skil-

yrt a pann veg i stofnskra, sem lita ma 4 sem eins-
konar stjornarskra fyrirtaekis, ad allar meirihattar
akvardanir yrdu ad njota fylgis aukins meirihluta
pannig ad avallt steedu ad minnsta kosti prir fjérdu
hlutar atkvaeda ad baki peim. Engin mikilvaeg
akvordun veeri pa tekin nema ad vidhofdu vidtaeku
samkomulagi eigenda. Varnaglinn veeri pa i raun
folginn i adgat féhirda einkaframtaksins og 4 hinn
boginn i samfélagslegri abyrgd fulltrda hins opin-
bera, fulltrda kjésenda, og skyldi pd gera rad fyrir
ad stjornendur allir hefdu heildarhagsmuni ad
leidarljési.

Ztti hid opinbera um helmings hlut, riki og sveitar-
félog pa um fjérdungshlut hvort, i framkvaemd
peirri sem hér er til umraedu, vaeri mikilvaegt ad
sem flestir medeigendur vaeru adilar sem byggju
yfir eda hefdu adgang ad mikilli sérpekkingu a peim
svidum sem snerta framkvaemdina jafnt sem
heildarrekstur til framtidar, auk pess sem lifeyris-
sjoadir, fjarfestingasjodir og hinir ymsu langtima-
fjarfestar, innlendir sem erlendir, keemu ad hlut-
hafahdpnum. bvi vandadra sem veeri valid og
hoépurinn styrkari, pvi fremur veeru ldnadrottnar
liklegri til ad veita hagkveem kjor, auk pess sem svo
stor fjarfesting hefdi pa sidur ahrif a lanshaefismat
hins opinbera og almennra fjarmalastofnana og par
med almenn lanakjor.

A haustfundi Landsvirkjunar arié 2011 flutti Hérdur
Arnarsson forstjori timamadtarsedu um ardsemi

islenskra vatnsaflsvirkjana.'® Spurdi Héréur hreint
ut hvort audlind geeti borid slikt nafn med rentu ef
ekki myndadist neinn audlindaardur. Eda hvada
greidslur hefdi eigandi Landsvirkjunar fengid fra
fyrirtaekinu sidan 1965, pb.e. pegar pad var stofnad?
Nuvirtar ardgreidslur vaeru um 66 milljonir dala,
auk um 44 milljéna dala i audlindagjold, en tekju-
skattsgreidslur vaeru engar, enda hefdi fyrirtakid
lengst af verid undanpegid slikum skottum. Sam-
svara greidslurnar um 13 milljordum kréna a 46
arum eda um kvartmilljardi kréna a ari, en skyldi pé
hafa i huga ad eigandinn, islenska pjédin, hafi vissu-
lega notid 6verulegs beins avaenings af rekstri
Landsvirkjunar i formi lagra raforkugjalda.

i reedu sinni mat Hordur békfaert virdi aflstodva
fyrirtaekisins vera um 3,2 milljarda dala, eda um
380 milljarda isl. kr. sé reiknad med um 120 kr.
gengi dals, og ad par af naemi virdi Karahnjukavirkj-
unar og tengdra framkvaemda um 65%, eda um 250
milljordum kréna, en annarra virkjana, sem vaeru
ad verulegu leyti afskrifadar, um 35%. Raunvirdi
annarra virkjana en Karahnjuka veaeri pé um 55% ad
teknu tilliti til endurmats og raunvirdi virkjana i
heild pa um 4,8 milljardar dala, sem svarar til um
580 milljarda kréna.

Fram kom i raedu Hardar ad tekjur Landsvirkjunar
af Karahnjukavirkjun eda Fljotsdalsstod hefdu

18 Myndupptaka fra haustfundi Landsvirkjunar 2011 —
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numid um 32% af heild arid 2010 eda sem svaradi
til um 6% af stofnvirdi virkjunarinnar, en ad tekj-
urnar hefdu purft ad vera sem naest 10% eda alls
ekki laegri en 8 til 9% til ad dsaettanlegt veeri.

Midad vid pa kostnadardaetlun sem hér hefur verid
16g0 til grundvallar jar6brautanetinu myndi stofn-
virdi pess, ad medtdldum fjdrmagnskostnadi, vera
um 374 milljardar kréna, sem er heldur meira en
framreiknad stofnvirdi Karahnjukavirkjunar og
tengdra framkvaemda, eda e.t.v. apekkt og kostnad-
ur vid lagningu saestrengs. Borid saman vid aform
um uppbyggingu nys hverfis vid Ellidaarvog i Reykja-
vik — Vogabyggd — med medalsteerd ibida um 110
fermetrar, pa er munurinn um 3% faldur: ,, Fullbyggt
verdur hverfid med riflega 1.100 ibudum og er
kostnadur vid uppbyggingu pess, ad medtéldum
innvidum, gatnagerd og skélum, daetladur yfir 100
milljardar kréna.”*° Mun atvinnuhutsnaedi pa einnig
vera medtalid ad einhverju marki.

Tekjur af jardbrautanetinu myndu vera um 29 millj-
ardar kréna a ari midad vid 55 milljonir ferda a ari a
hofudborgarsvaedinu og 7 milljénir ferda um Sudur-
nes, eda sem svarar til um 7 til 8% af stofnvirdinu.
b3 skyldi hafa hugfast ad framldg hins opinbera til
almenningssamgangna 4 svaedinu vaeru ordin litil
sem engin fra pvi ad vera nd um 3,6 milljardar. Ad

19 100 milljardar i nytt hverfi — mbl.is, 19. név. 2014 —
http://www.mbl.is/frettir/innlent/2014/11/19/100
milljardar i nytt hverfi/

teknu tilliti til pess veeri igildi tekjuhlutfallsins ordid
sem naest 8 til 9%.

Jafnframt ber ad hafa i huga pann ébeina ard sem
af framkvaemdum hlyst. Fljétsdalsvirkjun og alver i
Reydarfirdi hafa vissulega elft Austfjardabyggdir og
eru faeinir milljardar kréna greiddir i skatta af
margvislegri afleiddri starfsemi poétt audlindarentan
sé naer engin. Jardbrautanetid myndi a hinn boginn
skila hreinum pjédhagslegum abata, er veeri sist
minni en ef |éttlest veeri |6gd til grundvallar
almenningssamgdngunum — sem er dztladur ad
geeti ordid 194 milljardar kréna til arsins 2040, m.a.
vegna timadbata, aksturskostnadarsparnadar
einkabifreida, feekkunar slysa 0.f1.2°

Karahnjukavirkjun er sannarlega deemi um mjog
vanreiknada opinbera dztlun, sem taeplega hefdi
verid farid af stad med ef réttar hefdi verid reiknad,
og bygging Horpu afar sleemt deemi um samkrull
opinberra dzetlana og gervihirda einkafjar. Virkjun-
in er pé komin til ad vera og mun pratt fyrir allt
skila pjédarbuinu tekjum um maorg ékomin ar og
jafnvel aldir pétt hagurinn sé umtalsvert minni en
aeetlanir stédu til i upphafi. Og Harpa mun sannar-
lega audga tonlistarlif i landinu pott eftir 4 ad
hyggja sé ljést ad jafn stér bygging og ekki sidur
notadrjug hefdi getad kostad mun minna ef ekki
hefdi beinlinis verid brudlad med almannafé.

20 Hofudborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat & samgbngu-
svidsmyndum, kafli 6, tafla 29. SSH/Mannvit 2014 —
http://ssh.is/images/stories/Soknaraaetlun/Lokaskyrslur/
Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka NET.pdf

Til pess eru vitin ad varast og pvi mikilvaegt ad
vandad veeri til allra deetlana um jardbrautanetid.
En pad sem hér hefur verid lagt til grundvallar
verkefninu er einungis grof ndlgun til pess setlud ad
lysa pvi i megindrattum.

Styrkur samgongukerfis & bord vid jardbrautanetid
liggur i miklum varanleika pess og ekki sidur hve litlu
parf til ad kosta pott umferd aukist til muna med
meiri afnotum i timans ras. Mestar likur eru 4 ad slikt
net endist mjog lengi og dan mikils vidhaldskostnadar,
pétt edlilegt sé ad vidhafa bdkhaldslega varud vid alla
kostnadarutreikninga. Hver krona sem 16g0 er til
slikrar fjarfestingar nytist til langrar framtidar og gefur
af sér pvi meiri ard sem notkunin eykst og varir leng-
ur, 6fugt vid almenn straetisvagnakerfi sem bera
hlutfallslega pvi meiri rekstrarkostnad sem végnum er
fjolgad med aukinni notkun. Hver helmings aukning i
farpegakildmetrum talid og samsvarandi tekjum af
farpegum kostar pvi jafnframt helmingi dyrari rekstur
straetisvagna, andsteett vid rekstrarkostnad sjalfstyrds
jar6brautanets sem myndi haekka til muna minna vid
samsvarandi aukningu, eda svo lengi sem rymi brauta
leyfdi og flutningsgeta pess veeri ekki mettud. En pad
veeri langur vegur til fullrar nytni fra pvi nytingar-
hlutfalli sem hér hefur verid lagt til grundvallar og
midad hefur verid vid, eda nokkra tugi milljona ferda a
ari hverju. Liklegra ma telja en ekki, ad netid geeti
pjonad milljénarborgarsamfélagi og verulegri aukn-
ingu ferdamanna an mikils kostnadarauka, en ekki
einungis faeinna hundruda pusunda manna byggd
asamt ferdamonnum all fleiri.
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12 Héfudborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat d samgéngusvidsmyndum, kafli 4.2.1. SSH/Mannvit 2014. SSH/Mannvit 2014 —
http://ssh.is/images/stories/Séknardaetlun/Lokaskyrslur/Vaxtarsamningur/Mat_samgongusv_loka NET.pdf

13 Almenningssamgdngur, hradvagnakerfi — Mannvit, Rannsdknarsjodur Vegagerdarinnar, mars 2012 — http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Alm samg-
hradvagnak/Sfile/Almenningssamg-Hradvagnakerfi.pdf

14 Léttsporbilakerfi — Hrafn Arnérsson, MS-ritgerd, Haskéli islands 2011 —
http://skemman.is/stream/get/1946/10229/25516/1/Meistararitgerd Hrafns Arnorssonar 2011.pdf

15 ULTra — wikipedia.org — http://en.wikipedia.org/wiki/ULTra (rapid transit)

16 Rapid transid — http://en.wikipedia.org/wiki/Rapid_transit

List of metro systems — http://en.wikipedia.org/wiki/List of metro systems
17 Arsreikningur Spalar 2013 — http://www.spolur.is/images/Spolur_ehf arsreikn 31 12 2013 27-2-2014.pdf
18 Myndupptaka fré haustfundi Landsvirkjunar 2011 — http://www.landsvirkjun.is/fyrirtaekid/fiolmidlatorg/vidburdir/haustfundur2011/
19 100 milljardar i nytt hverfi — mbl.is, 19. név. 2014 — http://www.mbl.is/frettir/innlent/2014/11/19/100 milljardar i nytt hverfi/

20 Hoéfudborgarsvaedid 2040 — fylgirit 5: Mat d samgéngusvidsmyndum, kafli 6, tafla 29. SSH/Mannvit 2014 —
http://ssh.is/images/stories/Séknardaetlun/Lokaskyrslur/Vaxtarsamningur/Mat _samgongusv_loka NET.pdf
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Heimildir ad myndum — adrar myndir, en eru tilgreindar, eru héfundar

Bls. 2 — Leekjartorg 1960 — http://101reykjavik.is/wp-content/uploads/2012/12/Laekjartorg-1960-300x169.png og http://101reykjavik.is/wp-
content/uploads/2012/12/Lsekjartorg-1960.png

Bls. 3 t.v. — Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030, A-hluti, bls. 141: Teikning af forgangsleid straetisvagna (Bus Rapid Transit) i Los Angeles. Forgangsreinar milli akbrauta og
bidst6d i midju pjénar umferd i badar dttir. http://reykjavik.is/sites/default/files/adalskipulag/ar2010-2030 a-hluti 20140224.pdf

Bls 3 t.h. — Washington DC Metro: Pentagon City — http://safetycompass.wordpress.com/2012/07/17/putting-transit-safety-on-the-right-track/

Bls. 6 — Jardfraedikort af hofudborgarsvaedinu — bérey Olof borgilsdéttir: Jardfraedi héfudborgarsvaedisins med tilliti til jardlestakerfis, bls 10. Sja heimild/nedanmdlsgrein nr. 6
Bls. 7 — bykktardreifing Reykjavikurgragrytis — Pérey Ol6f borgilsdéttir: Jardfraedi hofudborgarsvaedisins med tilliti til jardlestakerfis, bls 24. Sj heimild/nedanmalsgrein nr. 6

Bls. 10 — Bakgrunnur myndar: Google Maps — Reykjanesbraut Street View Aug 2013 — horft Ur Hvassahrauni til Trolladyngju og Keilis.
https://www.google.is/maps/@64.026468,-22.111054,3a,75y,211.33h,70.38t/data=!3m4!1el!3m2!1sAelq3e9x48y7URHGeLfkmg!2e0

Bls. 12 t.v. — bradlaus rafhledsla (myndin er adeins breytt) — The All-Electric Car You Never Plug In: The Force is With You — http://spectrum.ieee.org/green-tech/advanced-
cars/the-allelectric-car-you-never-plug-in

Bls. 20 — Bakgrunnar mynda: t.v. Laugardalsvollur — http://is.wikipedia.org/wiki/Laugardalsvéllur (efri mynd) og http://static.panoramio.com/photos/large/16066911.jpg
(nedri mynd) og t.h. GoogleEarth: Laugavegur, Kjérgardur og grennd — likdn fyrirliggjandi hisa eru eftir 3Dsvenni, sja nanar GoogleEarth

Bls. 21 — Bakgrunnar mynda: Ad ofan t.v. Smaralind — http://www.vb.is/frettir/100759/ Vidskiptabladid 18. jandar 2014; ad nedan t.v. Laugardalslaug —
http://reykjavik.is/frettir/okeypis-i-sund-og-list-fyrir-framhaldsskolanema-i-verkfalli; ad ofan t.h. Bakarabrekkan — http://reykjavik.is/stadir/bakarabrekkan; ad nedan t.h. —
Breidholt — 02-02-2014 Colorful roofs in Breidholt — http://www.overv.eu/archive/ (1391374498053.jpg)

Bls. 22 — botuhreidrid eftir Magnus Témasson. Iceland, Land of Fire and Ice: http://blink.brunner-group.com/en/issues/airport-waiting-meeting-relaxing/our-
favorite/content.html - mynd nr. 11: http://blink.brunner-group.com/uploads/tx_templavoila/06 JetNest 01.jpg (Mynd litid eitt adlégud, bakgrunnur felldur burt)

Bls. 24 t.v. — Faskrudsfjardargdng — Vegagerd rikisins, fréttir: Umfangsmikid voktunar- og vidbragdskerfi i jardgongum — http://www.vegagerdin.is/upplysingar-og-
utgafa/frettir/nr/4281 og http://www.vegagerdin.is/media/frettir//Faskrudsfiardargong.ipg

Bls 27 — Fluglestin. Radgjof og verkefnastjérnun, Facebook — https://www.facebook.com/rradgjof/photos stream

Bls. 28 t.v. — Léttlestakerfi h6fudborgarsvaedisins. Sja heimild/nedanmalsgrein nr. 11

Bls. 28 t.h. ad ofan — AImenningssamgéngur, hradvagnakerfi — Rannsdknarsjédur Vegagerdarinnar, mars 2012, bls 12: Tromerca hradvagnakerfid i Mérida, Venezuela — Sja
heimild/nedanmalsgrein nr. 13

Bls. 28 t.h. ad nedan — Almenningssamgéngur, hradvagnakerfi — Rannsdknarsjodur Vegagerdarinnar, mars 2012, bls 10: TEOR hradvagnakerfid i Rouen, Frakklandi — Sja
heimild/nedanmalsgrein nr. 13

Bls. 29 — Léttsporbilakerfi, MS-ritgerd, Hrafn Arnérsson, Haskéli islands 2011, bls. 63: Brautareining léttsporbilakerfis — Sja heimild/nedanmalsgrein nr. 14
Bls. 31 — Alpingishusid: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Alpingi 2012-07.JPG
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